
交通事業者・自治体向け 交通データ活用研修会

様々な交通統計データとその分析

塩士 圭介 （日本海コンサルタント）

令和6年2月29日
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自己紹介です

⚫ 塩士 圭介（しおじ けいすけ）

⚫ 出身・住所遍歴

⚫ 石川県輪島市→仙台市→秋田市→熊本市→福岡市→金沢市→京都市→金沢市→野々市市

⚫ 職歴

⚫ 1998年4月～ 一般社団法人システム科学研究所（京都市）

⚫ 途中、1999年～2002年度末まで （株）地域未来研究所へ出向（大阪市）

⚫ 2013年7月～ （株）日本海コンサルタント 社会事業本部計画研究室（金沢市）

⚫ 専門分野：公共交通計画、バス輸送計画・再編計画 その他調査・プランニング全般

⚫ 趣味 コントラバス演奏 ペット 猫（ ）×2匹

はじめに0

1



最初に
能登半島地震の状況
（特に公共交通関係）

2



大規模火災（輪島市朝市通り周辺） 津波被害（珠洲市飯田町）

家屋倒壊＋液状化＋津波（珠洲市宝立町） 道路網の寸断（のと里山海道） 漁港の陸化（輪島市門前・深見）

液状化、隆起（内灘町西荒屋）

R6.1.1 能登半島地震



輪島市河井町本町（朝市通り） 輪島塗の塗師屋も多く被災

R6.1.1 能登半島地震



浮き上がったマンホール（1.5m程度）

珠洲市宝立町鵜飼 液状化＋家屋倒壊＋津波のトリプル被害

R6.1.1 能登半島地震



羽咋

高浜
（志賀町）

富来
（志賀町）

能登島
（七尾市）

穴水 珠洲

のと里山空港

門前
（輪島市）

輪島 町野
（輪島市）

宇出津
（能登町）

柳田
（能登町）

JR七尾線：
1/15より羽咋まで運行再開
1/22より七尾まで運行再開

のと鉄道：全線運休

金沢

運休

運休

運休 運休

運休

コミバス
運休

コミバス
運休

←路線バス運休

コミバス運休

運休

（孤立・往来不可） （孤立・往来不可）

（孤立・往来不可）

１／２２時点

七尾

能登中島
（七尾市）

和倉温泉

中能登

コミバス
運行再開

運休

公共交通の
復旧状況



羽咋

高浜
（志賀町）

富来
（志賀町）

能登島
（七尾市）

穴水 珠洲

のと里山空港

門前
（輪島市）

輪島 町野
（輪島市）

宇出津
（能登町）

柳田
（能登町）

JR七尾線：2/3より七尾までほぼ通常運行
（ダイヤ変更あり）

のと鉄道：1/29より七尾～穴水：代行バス運行

北陸鉄道特急バス（被災者及びその親族優先）１／２５～
金沢～穴水・輪島・能登町・珠洲まで、臨時運行
（運行本数、停車バス停を限定、運賃は当面無料）

金沢

運休

運休

運休

運休

運休

コミバス
運行再開

コミバス
運行再開

←1/29～ 路線バス臨時便で一部運行

コミバス運休

運休

（孤立・往来不可） （孤立・往来不可）

（孤立・往来不可）2/5～無料巡回バス運行開始

２／５時点

七尾

能登中島
（七尾市）

和倉温泉

中能登

コミバス
運行再開

運休

公共交通の
復旧状況



羽咋

高浜
（志賀町）

富来
（志賀町）

能登島
（七尾市）

穴水 珠洲

のと里山空港

門前
（輪島市）

町野
（輪島市）

宇出津
（能登町）

柳田
（能登町）

JR七尾線：2/15より和倉温泉までほぼ通常運行
（ダイヤ変更あり）

のと鉄道：2／15より能登中島まで運行再開
能登中島～穴水：代行バス運行（4月上旬再開予定）

北陸鉄道特急バス 1/25より臨時便運行（便数・停留所限定）

金沢

運休

運休

運休

運休

運休

しかバス
運行再開

コミバス
運行再開

←1/29～ 路線バス臨時便で一部運行

コミバス運休

2/13～市営バス
臨時便運行開始

運休
（孤立・往来不可）

2/5～無料巡回バス運行開始

２／１５時点

七尾

能登中島
（七尾市）

和倉温泉

氷見

コミバス
運行再開

うちうら号
運行開始

中能登

高岡 加越能バス わくライナー 2/10より運行

運休

輪島

舳倉島

おでかけバス
運行再開

公共交通の
復旧状況



羽咋

高浜
（志賀町）

富来
（志賀町）

能登島
（七尾市）

穴水 珠洲

のと里山空港

門前
（輪島市）

町野
（輪島市）

宇出津
（能登町）

柳田
（能登町）

JR七尾線：2/15より和倉温泉までほぼ通常運行
（ダイヤ変更あり）

のと鉄道：2／15より能登中島まで運行再開
能登中島～穴水：代行バス運行（4月上旬再開予定）

北陸鉄道特急バス 1/25より臨時便運行（便数・停留所限定）

金沢

運休

運休

運休

運休

運休

しかバス
運行再開

←能登島交通 1/29～ 路線バス臨時便運行

2/13～市営バス
臨時便運行

運休
（孤立・往来不可）

2/5～無料巡回バス運行

２／２０時点

七尾

能登中島
（七尾市）

和倉温泉

氷見

コミバス
運行再開

うちうら号
運行開始

中能登

高岡 加越能バス わくライナー 2/10より運行

運休

輪島

舳倉島

おでかけバス
運行再開 2/19～無料巡回バス運行

コミバス
運行再開

2/20～乗合タクシー運行

本数限定運行

公共交通の
復旧状況



能登方面特急バス 一部運行再開

輪島市内無料巡回バス 運行開始ＪＲ七尾線運行再開

公共交通復旧の動き 日々刻々と復旧が進み、人流も復活



https://noto.k-cat.jp

公共交通情報提供サイトを立ち上げました
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話の発端は

能登半島地震 公共交通情報提供サイト0

12

• 今般の能登半島地震に際しても、道路網、鉄道網ともに寸断され、混乱

• その後、道路網の復旧に合わせ公共交通網の復旧が進む

• ついでに、道路交通への過度な集中から公共交通への流れを作りたい

→各事業者の発信する復旧情報を一覧にして発信したい！

• 平成30年の西日本豪雨（広島など）で、広域的かつ長期的に交通網の寸
断が発生したJR呉線沿線の代替輸送としてのバスに関する情報提供を
実施 （神田先生＠呉高専、諸星さん＠Modipなど）

• 地元（塩士）と、それを支援する経験者（神田・諸星）とでタッグを組んで
実現
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主なポイント

能登半島地震 公共交通情報提供サイト0

13

• 能登の鉄道、バス、コミバスや乗合タクシーなどの運行情報を網羅。

• 冒頭に各交通機関のボタンを配置し、目的の交通機関を簡単に探せ
るよう配慮。

• 公共交通の復旧状況を簡易に一覧できるマップを配置。

• 情報源はすべて各交通事業者及び各自治体の公式発表に基づくも
のであり、詳細については、公式ホームページへのリンクへ誘導する
ことにより、情報の信頼性を担保。

• 事務局が毎日各交通機関の更新状況を確認し、更新があればすぐに
変更を反映。

• 複数の交通手段の乗り継ぎ時刻表などの提供も予定。
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マスメディアで紹介

能登半島地震 公共交通情報提供サイト0

14

• 2024.2.27 北國新聞に掲載されました



ここからが
本題です

15

様々な交通統計データとその分析
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アジェンダ

１．データで語ることの必要性

２．データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）

３．とりあえず可視化してみよう（実例をもとに）

4．公共交通分野におけるデータ活用にむけて

16
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いきなりですが質問です

⚫「EBPM」 を知っている人、挙手。

データで語ることの必要性1

E えび B バーガー P ポテトの M

EBPM（エビデンス・ベースト・ポリシー・
メイキング。 証拠に基づく政策立案）

→政策の企画をその場限りのエピソー
ド（経験と勘）に頼るのではなく、
政策目的を明確化したうえで

合理的根拠（エビデンス）に基づくもの
とすること。

17
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国が言っている「EBPM」

データで語ることの必要性1

出典：統計改革推進会議最終取りまとめ参考資料（首相官邸）

ポンチ絵が「ビジー」すぎて
ちょっと何言ってるか分かんないが
このEBPMの伏線は
プレゼンの最後に回収（できればします）

18
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19

「データ」を使うっていうけど

19

 皆さん「データ」使ってます？

 データを扱うには色々なハードルが

 何のデータがあるか知らない（知られてない）

 データの取得方法が分からない

 取得したデータの加工方法が分からない

 加工したデータをどう見せるか分からない

 見た（見せた）後の解釈・考察が分からない

ビッグデータ オープンデータ

ビッグでも
オープンでも
ないデータ
→わりと重要

ビッグ＆
オープン
データ

データで語ることの必要性1
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なぜ「データ」と「地図（可視化）」が必要？

データで語ることの必要性1

⚫ 「なんとなくこうだろう・・・・たぶん。」
⇒ 「確実にこうだと言える！」何か根拠が欲しい！

⚫ 言葉（これはこれで重要）だけだと、決め手にかける・・・

⚫ 数字で「バシッ」と言えたらいいのに・・・

⚫ けど、数字苦手だしなぁ・・・・

⚫ あと、数字だけ見てても、ようワカランなぁ・・・・

⚫ パッと見て分かるようにならんかなぁ・・・・

これまでの「経験」と「勘」に基づく政策立案から
データをキチンと分析・考察した上で合意形成

グラフ並べただけで「分析した気になってる」のはEBPMと違うからね

交通・まちづくり分野では、
数字と地図（可視化）は
切っても切り離せない関係！

20
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データに基づく改善の一つの例（路線バスの見直しに向けた一つの例）

データで語ることの必要性1

市バス路線は神戸駅方面へ

人の移動は新長田方面へも行っている

出典：神戸市：データに基づく持続可能な路線
バス網の構築に向けた有識者会議 報告書

人流ビッグデータ
×

市バス路線網

をGIS（地図）上に図示

21

https://www.city.kobe.lg.jp/documents/36176/hokokusho.pdf
https://www.city.kobe.lg.jp/documents/36176/hokokusho.pdf
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データに基づく改善のもう一つの例（分析事例）

データで語ることの必要性1

地図上に複数のデータを
重ね合わせることで、
見えてくる景色がある

出典：第1回「京都市バスの路線・ダイヤの在り方に関する
検討委員会」 (R4.6.15）

国勢調査人口増減
×

市バスOD調査
バス停乗降増減

をGIS（地図）上に図示

22

ポイント
国勢調査人口増減はオープンデータ
GISも無料の「QGIS」
→無料で誰でも、メッシュ地図までは
作れる
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アジェンダ

１．データで語ることの必要性

２．データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）

３．とりあえず可視化してみよう（実例をもとに）

４．公共交通分野におけるデータ活用にむけて

23
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24

公共交通に関わるデータ

24

 既存統計データ

 基幹統計、国勢調査、パーソント
リップ調査など→

オープン化が進む

 利用実績データ

 交通IC、料金箱、
カウンタ、各種調査
→オープンではないが超重要

 ルート・ダイヤ

 GTFS（オープン）

 運行実績

 バスロケなど

出典：国土交通省中部運輸局「バスデータ活用大百科」

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2
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どんなデータがある？ ～手に入れやすさ～

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2

かんたん

むずかしい

地理院地図、国土数値情報などの地図情報
PLATEAU、都市構造可視化計画（手に入れやすくなった）

各都道府県・市町村の「統計書」

パーソントリップ調査（大都市圏はデータがダウン
ロード出来るようになっている）

誰も調査していない・・・
⇒アンケートや実態調査が必要

「ビッグデータ」（ex.交通ICカードのログ、カーナビの
ログ、経路検索ログ、などなど）
オープンとは限らない

国勢調査等の政府統計（手に入れやすくなった）
RESAS

各省庁の「白書」、各種統計調査、世論調査結果

（順位は2023年9月現在）

公共交通情報（GTFS 標準的なバス情報フォーマット）

25

オ
ー
プ
ン
デ
ー
タ
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どんなデータがある？ ～地域の細かさ～

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2

粗い

細かい

全国レベル

市町村レベル

都道府県レベル

地区レベル

町字レベル（○○市○○丁目）

市町村の統計書等調査結果によっては地区ご
とのデータがある場合あり

国勢調査小地域集計
経済センサス町丁・大字別集計

多くの統計データは、だいたいここまで

一般的な世論調査、白書等
例：公共交通に関する世論調査（H28内閣府）

一般的な世論調査、白書等、地域旅客流動調
査、全国幹線旅客純流動調査
大まかな傾向はだいたい分かるが・・・

人1人レベル、クルマ1台レベル

（順位は2022年9月現在）

メッシュレベル（1km、500m、250m）

26
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⚫ 国勢調査や経済センサス、統計書等のオープンデータ、公共交通の利用実績を元に、市内の移動及び地域
内外の広域移動の現況を把握。

⚫ 現況調査結果及び各種実態調査結果が視覚的にわかりやすく伝わるよう、GISを活用したデータ整理及び
図面を作成。

沿線人口分布とバス路線網の関係図
出典：射水市地域公共交通網形成計画

コミュニティバスの区間別利用者数
出典：射水市地域公共交通網形成計画

データの活用事例 ～ 公共交通計画を例に ～

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2

公共交通不便地域と、
人口分布の関係が分

かる
→救わなければいけ
ないのはどの地域？

コミュニティバスの
利用者数を「太さ」
便平均乗車数を「色」

で表現
→特に改善が必要な
路線はどれ？
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28

ほかにもこんなデータが

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2

オープンデータ オープン
ではない
データ

出典：データを活用したまちづくり～取組のヒントと事例～

https://www.mlit.go.jp/toshi/city_plan/toshi_city_plan_tk_000072.html

https://www.mlit.go.jp/toshi/city_plan/toshi_city_plan_tk_000072.html
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29

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2

ラスタ地図データ（地理院地図、Googleマップなど）

編集不可能（見るだけ）だが、下図としては優秀

ベクタ地図データ（地理院地図ベクタ、基盤地図、国土数値情報、デジタ
ル道路地図など） 複製すれば編集可能

統計地図（統計局提供の小地域境界データなど）
複製すれば編集可能

統計データ（Excel,CSV,Databaseなど・・・）

データを重ね合わせることの重要性
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本日追加データがないとき → アンケート調査

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2

⚫ 市民の日々の移動実態（公共交通・自動
車・徒歩）を把握

⚫ 公共交通の利用頻度及び公共交通に何を
求めているか、ニーズを把握。

30
出典：国土交通省 地域公共交通計画等の作成と運用の手引き
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⚫ 必要となるサンプル数・・・統計学的に「何％の誤差を許容するか」で決まる

• 母集団（人口）ごとに必要となる有効回答数は、許容誤差
によって大きく変わる一方で、母集団（対象地域の全人
口）が大きくなっても、必要サンプル数は一定に収束する
ことが分かっている。

• 左グラフによると、対象人口の多さにかかわらず、350件

程度の有効回収があれば良い ということになる。ただ
し・・・

• 交通計画の調査の場合は、地域別に分割してクロス集計
する場合がほとんどであるが、市全体で350件しかないと、
地域別分析には耐えられない

• 「全体の許容誤差は5%、ただし地域別（例えば5地域別）ク
ロス集計の許容誤差は10%を確保したい」とすると、
地域別に100件の有効回収が欲しい

• 仮に市域を8ゾーンに分けると、800件の有効回収が必要

• 回収率30%と仮定して約2,700票の配布

31

アンケートを実施する時に（ほぼ）必ず聞かれる 何票ぐらい取ればいいの？

データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）2
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アジェンダ

１．データで語ることの必要性

２．データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）

３．とりあえず可視化してみよう（実例をもとに）

４．公共交通分野におけるデータ活用にむけて

32
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33

とりあえず可視化してみよう3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

「無料で」「お気軽に」可視化できるツールが最近増えています

今日お話する内容はこちら
①都市構造可視化計画（日本都市計画学会）
②j-STAT MAP（総務省統計局）
③RESAS（内閣府）
④GTFS-GO

⑤Google APIなどを使った現状把握・分析

今回、具体的なデータの取得・可視化の手法までは説明しきれないと思われます。ご容赦を。。。
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34

とりあえず可視化してみよう3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

「無料で」「お気軽に」可視化できるツールが最近増えています

今日お話する内容はこちら
①都市構造可視化計画（日本都市計画学会）
②j-STAT MAP（総務省統計局）
③RESAS（内閣府）
④GTFS-GO

⑤Google APIなどを使った現状把握・分析
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35

①都市構造可視化計画3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

https://v4.mieruka.city/

都市の現状を把握しやすくするために、「福岡県、国立研
究開発法人建築研究所、日本都市計画学会都市構造評価
特別委員会」は都市の様々なデータを可視化するサイトを
公開しました。

都市構造可視化計画ウェブサイトを利用すれば、「人口・
販売額の経年変化」や「公共交通の利用状況（通勤通学や
買い物時）」などを含む様々なデータを地図上に見ること
ができます。

Google Earthが必要
3Dで見せる（見る）には
若干のコツが必要
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36

例：昼間人口の変化（金沢市）

①都市構造可視化計画3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

https://v4.mieruka.city/

金沢市中心部
（香林坊・片町・
武蔵周辺）

金沢市中心部
の密度が減少し、
郊外に広がって

いる
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37

例：若者の居住地の変化（神戸市）

①都市構造可視化計画3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

https://v4.mieruka.city/

三宮以東（灘・
東灘）に重心が

移動

2000年時点の15~19歳人口→2010年の25~29歳人口 の分布の変化
3Ｄマップを使って、人口移動などをビジュアル化することが出来る
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メニュー構成

①都市構造可視化計画3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

https://v4.mieruka.city/

個人的なオススメ

・リンク統計（複数の統計を重ね合わせた集
計）
・時系列集計（調査年ごとの比較が出来る）
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とりあえず可視化してみよう3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

「無料で」「お気軽に」可視化できるツールが最近増えています

今日お話する内容はこちら
①都市構造可視化計画（日本都市計画学会）
②j-STAT MAP（総務省統計局）
③RESAS（内閣府）
④GTFS-GO

⑤Google APIなどを使った現状把握・分析
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e-stat 政府統計の総合窓口

 地図で見る統計（統計GIS）www.e-stat.go.jp

地図で見る統計
（WEB上アプリ）

GISで使います
が今日は省略

②e-stat 政府統計3

http://www.e-stat.go.jp/
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41

人口密度分布（小地域集計）

地図で見る統計（jSTAT MAP)

１Ｂ

★利用には「アカウント登録」が必要

②e-stat 政府統計3
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42

地図で見る統計（jSTAT MAP)

１Ｂ佐賀駅から到達15分エリア（道路上計測）

②e-stat 政府統計3
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地図で見る統計（jSTAT MAP)

１ＢJRバス園福線から500mエリア

②e-stat 政府統計3
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44

地図で見る統計（jSTAT MAP)

JRバス園福線から500mメッシュの人口増減(2005→2015) １Ｂ

②e-stat 政府統計3
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45

地図で見る統計（jSTAT MAP)

１Ｂ

②e-stat 政府統計3
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とりあえず可視化してみよう3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

「無料で」「お気軽に」可視化できるツールが最近増えています

今日お話する内容はこちら
①都市構造可視化計画（日本都市計画学会）
②j-STAT MAP（総務省統計局）
③RESAS（内閣府）
④GTFS-GO

⑤Google APIなどを使った現状把握・分析
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RESAS 地域経済分析システム

③RESAS（地域経済分析システム）3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介
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RESAS 地域経済分析システム 人口マップ

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

人口増減数

③RESAS（地域経済分析システム）3
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RESAS 地域経済分析システム 人口マップ

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

将来人口メッシュ（増減）

③RESAS（地域経済分析システム）3
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RESAS 地域経済分析システム 観光マップ

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

観光目的地分析
（どこへ行っているか）

宿泊者の構成割合
（どこから来ているか）

③RESAS（地域経済分析システム）3
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RESAS 地域経済分析システム まちづくりマップ

From-To 分析（滞在人口）

③RESAS（地域経済分析システム）3
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RESAS 地域経済分析システム まちづくりマップ

流動人口メッシュ

2021年12月平日平均 5時2021年12月平日平均 11時2021年12月平日平均 21時

任意のエリア、年月・時間帯で
滞在人口メッシュが表示される

③RESAS（地域経済分析システム）3
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RESAS 地域経済分析システム まちづくりマップ

近距離移動時間分析（公共交通vs自動車） 公共交通での等時間分析が
可能に

円は適当に描きました

③RESAS（地域経済分析システム）3
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RESAS 地域経済分析システム ほかにも

③RESAS（地域経済分析システム）3
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とりあえず可視化してみよう3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

「無料で」「お気軽に」可視化できるツールが最近増えています

今日お話する内容はこちら
①都市構造可視化計画（日本都市計画学会）
②j-STAT MAP（総務省統計局）
③RESAS（内閣府）
④GTFS-GO

⑤Google APIなどを使った現状把握・分析
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そもそもＧＴＦＳとは

④ＧＴＦＳ－ＧＯ3

出典：https://gtfs.jp
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57

ＧＴＦＳ を一元的に管理・公開する「ＧＴＦＳデータ リポジトリ」

https://gtfs-data.jp/

④ＧＴＦＳ－ＧＯ3
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ＧＴＦＳ を一元的に管理・公開する「ＧＴＦＳデータ リポジトリ」

https://gtfs-data.jp/

④ＧＴＦＳ－ＧＯ3
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ＧＴＦＳ を一元的に管理・公開する「ＧＴＦＳデータ リポジトリ」

https://gtfs-data.jp/

④ＧＴＦＳ－ＧＯ3
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そもそもＧＴＦＳとは

出典：https://kotsutorisetsu.com/20230525-1/

公共交通トリセツ（執筆：諸星賢治さん）

単にＧｏｏｇｌｅで検索するためのデータフォーマット だけではない！

データを可視化したり、分析したり、他の
システムとの連携も図れる

④ＧＴＦＳ－ＧＯ3
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GTFS-GOを用いた可視化の例

ＧＴＦＳ－ＧＯ4

出典：https://qiita.com/Kanahiro/items/976900c4e5542acfe29d
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62

GTFS-GOを用いた可視化の例

ＧＴＦＳ－ＧＯ4

茶色：京福バス
青色：福井鉄道バス
緑色：コミュニティバス等

（GTFSデータ公開されている定時定路線のみ）
数字及び線の太さは往路・復路の平日1日運行本数

出典：区間別運行本数（令和4年現在）
（福井県オープンデータを元に図示）

福井市中心部
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GTFS-GOを用いた可視化の例

ＧＴＦＳ－ＧＯ4

沿線人口増減（H27→R2国調）

バス路線は地域間幹線
系統のみ表示

人口増加

人口増加

沿線町字人口（R2国調）とバス運行本数

数字：バス運行本数（上下別）
茶：京福バス
緑：コミバス・地域バス

地域間幹線

沿線人口密度（R2国調）

地域間幹線
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GTFS-GOを用いた可視化の方法 くわしくは明日？ または「公共交通トリセツ」で！

ＧＴＦＳ－ＧＯ4

出典：https://kotsutorisetsu.com/20230815-1/

公共交通トリセツ（執筆：諸星賢治さん）

https://kotsutorisetsu.com/20230815-1/
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とりあえず可視化してみよう3

全部は紹介しきれないが、
特に面白そうな分析を紹介

「無料で」「お気軽に」可視化できるツールが最近増えています

今日お話する内容はこちら
①都市構造可視化計画（日本都市計画学会）
②j-STAT MAP（総務省統計局）
③RESAS（内閣府）
④PLATEAU（国交省）
④ＧＴＦＳ－ＧＯ
⑥Google APIなどを使った現状把握・分析

これは超マニアックなので、興味がある人だけでOK
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66

いっっぱいあって紹介しきれない（使い切れない）が、例えば

Google APIなどを使った現状把握・分析4

出典： https://qiita.com/shi-works/items/f0666a7958b1ec6e86df

Google Map の所要時間情報（推計値）を使って
所要時間・速度のヒートマップを作成

Google APIの取得が必要だが、

プログラムは公開されているの
で、プログラム知識がなくとも
割と簡単に分析できる

が、ちょっと敷居が高い
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67

いっっぱいあって紹介しきれない（使い切れない）が、例えば

Google APIなどを使った現状把握・分析4

出典：鹿児島県ＨＰ 新たな総合体育館の立地環境について
https://www.pref.kagoshima.jp/ac12/documents/90269_20210929112245-1.pdf

https://www.pref.kagoshima.jp/ac12/documents/90269_20210929112245-1.pdf
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アジェンダ

１．データで語ることの必要性

２．データの種類（オープンなデータ、オープンでないデータ）

３．とりあえず可視化してみよう（実例をもとに）

４．公共交通分野におけるデータ活用にむけて

68
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人流データのオープン化の動き

⚫ 岡山市では、携帯電話のGPS位置情報を

活用し、人流データを集計・可視化し市の
施策の基礎資料として活用するとともに、
事業者、商店街、大学等様々な主体の活動
に活用できるよう集計データをオープン
データ化し公開

出典：岡山市HP https://www.city.okayama.jp/shisei/0000031965.html

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4
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70

人流ビッグデータを使った評価の事例

⚫ 神戸市：モバイル空間統
計（携帯基地局データ）を
使って、着目する居住地
を出発した人が昼間にど
のエリアに滞在している
か図示→市バス再編に役
立てる

出典：神戸市HP データに基づく持続可能な路線バス網の構築に向けた有識者会議 報告書
https://www.city.kobe.lg.jp/documents/36176/hokokusho.pdf

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4
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71

人流ビッグデータを使った評価の事例

⚫ モバイル空間統計（携帯基地局データ）を使って、着目する居住地を出発した人が
昼間にどのエリアに滞在しているかを図示→市バス再編に役立てる

出典：神戸市HP データに基づく持続可能な路線バス網の構築に向けた有識者会議 報告書
https://www.city.kobe.lg.jp/documents/36176/hokokusho.pdf

市バスの路線

人の動き
※生のビッグデータそ
のままではなく、時
間帯別滞留人口の
差分を計算するな
ど若干加工してい
る

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4
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72

人流ビッグデータを使った評価とバス路線再編の事例

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4

市バスの路線

人の動き
これがまさに
「EBPM」
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73

人流ビッグデータを使った評価の事例

⚫ KDDI Location Analyzer

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4
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74

ほかにもいろいろ

⚫ KDDI Location Analyzer

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4

https://www.mlit.go.jp/toshi/city_plan/toshi_city_plan_tk_000072.html
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75

ビッグでもオープンでもないけど

⚫ バスの利用実態を可視化。毎日の乗降調査結果があればそれを活用し、なければ別途利用実態調査（バスに調
査員が乗り込み、ヒアリング調査）

出典：坂井市地域公共交通計画

・停留所別乗降
・区間別利用数
・路線別収支

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4
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76

交通関連データのオープン化の期待

基幹統計は、既に色々オープンデータになっている

 まず着目地域の状況を俯瞰的（マクロ的）に眺めるには、基幹
統計（eStat）、RESAS、などのオープンデータなどが有効

ただ、それだけでは地域の課題は分からないので

 人の交通・購買行動をミクロに分析することが必要→お金は
かかるかも知れないがビッグデータを取得して分析

若干データ分析スキルが必要（特に研究者、実務者はデータ
分析スキルは必須科目になりつつある）

計画・まちづくり分野におけるデータ活用にむけて4
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77

データ活用事例についてもっと知りたい方へ

https://www.mlit.go.jp/toshi/city_plan/toshi_city_plan_tk_000072.html

データを活用したまちづくり～取組のヒントと事例～

https://www.mlit.go.jp/toshi/city_plan/toshi_city_plan_tk_000072.html
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78

バスのデータ活用→施策提案の流れ

78

• 一応教科書的にいうとこんな感じですが・・・

①取得

• 毎日（毎月）の運賃収入（利用者数）のログ

• 乗降調査、OD調査 アンケート、位置情報データ

• ICデータ、乗降カウンタ、バスロケ（ビッグデータ）

• 町字人口など統計指標 総務省統計局「e-stat」など

②整理

•データの加工

•ビッグデータはほぼ自動で収集管理できるツールが必要
•評価軸を決めておく（経年変化、路線系統別比較、等）

③図示

• 一覧表形式、カルテ形式、など、評価の仕組み作り
• （エクセルでも十分仕組みは作れる）
• 地図（GIS）で図化←最近は無料で使えるGISが出来ている

④提案

• 遅れデータから最適所要時分の自動提案
• ルート・ダイヤ改正による変化のシミュレーション
• 乗務員仕業の最適解の提案 など・・・
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交通データの留意点

79

 仮説を立て、データで検証 データだけで社会解決は無理

 更なるオープン化へ向けた留意点

 GTFS 公開するデータの信頼性（いい加減なデータは作れない）

 人流データの秘匿化はどこまで気にしなければいけないか？

 利用実績データの活用で気になること

 IC・利用実績データで乗車人員・通過人員を見ていくと、マイナスの方向の施策に
傾きがち（乗っていない便は減らそう）

 潜在需要の掘り起こしがしたい！が・・・

 利用実績データだけでは「今乗っている人」の移動しか取れないので、潜在需要の掘り起
こしは困難

 人流ビッグデータやパーソントリップ調査も組み合わせて
重ね合わせて使っていく必要

 顕在需要（利用実績）×潜在需要（沿線人口・人流ビッグデータ）



ご清聴
ありがとうございました
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