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Ⅰ．特定事業計画の進捗状況

－１－



１．特定事業計画の申請・認定状況（京葉地区）１．特定事業計画の申請・認定状況（京葉地区）

－２－

法人タクシー

事業者数 減車数 休車数

京葉交通圏 36 36 29 129 0 46 1,684 1,509 10.4% 1,250～1,400 約17％～26％

平成２３年３月３１日現在

適正車両数
適正車両数と

基準車両数との
乖離

認定
事業者数

うち事業再構築を定めた者
事業者数
(H23.3末)

特定事業計画認定

営業区域
運送法によ
る減車数

基準車両数
①

申請された
減・休車が
すべて実施
された場合
の車両数

②

減車率
②／①

地域計画



２．特定事業の項目ごとの認定状況（京葉地区）２．特定事業の項目ごとの認定状況（京葉地区）

－３－

法人タクシー

No
1 さわやかタクシー運動の充実・拡大 28 者
2 禁煙タクシーに関する指導・教育の徹底 27 者
3 シートベルト着用の指導徹底 25 者
4 運転者適性診断の受診促進 24 者
5 主要なタクシー乗り場等の街頭指導の推進 24 者
6 デジタルタコグラフの活用など運行管理の徹底による労働時間の短縮 8 者
7 ドライブレコーダー・デジタルタコメーター等を活用した事故防止教育の実施 7 者
8 日勤勤務（一人一車）から隔日勤務への転換などによる効率性の向上とこれに伴う１両当たりの生産性の向上 7 者
9 アルコールチェッカーの導入 6 者

10 ドライブレコーダー、防犯カメラの導入 5 者
11 デジタル式GPS-AVMの導入とそれを活用した効率的配車 4 者
12 映像記録型ドライブレコーダーの導入 4 者
13 日勤勤務（一人一車）から隔日勤務への転換等による長時間労働の改善 4 者
14 デジタル式GPS-AVMの導入とそれを活用した効率的配車（再掲） 4 者
15 早朝予約の積極受注の推進 3 者
16 安全運転講習会の受講 3 者
17 エコドライブ運動の推進 3 者
18 顧客満足度調査の実施と改善状況の把握 2 者
19 チャイルドシートの導入 2 者
20 運輸安全マネジメント講習の受講 2 者
21 乗務員の服装の整備・点検 1 者
22 サービス向上のための教育・研修の充実 1 者
23 各社における地理教育の徹底 1 者
24 ＧＰＳ技術等を利用した車両滞留防止への取組み 1 者
25 ウェルキャブ車両（回転シート付き車両等）の導入 1 者
26 介護タクシーの運行 1 者
27 子育て支援タクシーの運行 1 者
28 妊婦支援タクシーの運行 1 者
29 セーフティードライバーコンテストの参加 1 者
30 ハイブリッド車、ＥＶ車等低公害車の導入促進 1 者
31 アイドリングストップ車の導入 1 者
32 Suica、Pasmo等ＩＣカードの利用可能なタクシーの拡大による他の交通機関との連携 1 者
33 都市における防災への協力 1 者
34 都市における防犯への協力 1 者
35 こども１１０番への協力 1 者
36 賃金制度・乗務員負担制度の見直し 1 者
37 防犯訓練の実施 1 者

平成２３年３月３１日現在
特　定　事　業 事業者数（重複あり）



２．特定事業の項目ごとの認定状況（京葉地区）２．特定事業の項目ごとの認定状況（京葉地区）

－４－

個人タクシー

平成２３年３月３１日現在

事業者数４３６名（うち申請・認定事業者数４３４名）

No 特　定　事　業

1 事業者の服装の整備・点検 434 者

2 交通事故ゼロ運動等の実施 434 者

3 さわやかタクシー運動の協力 434 者

4 映像記録型ドライブレコーダーの導入 76 者

5 電子マネー、クレジットカード、ＩＣカード決済器の導入 37 者

6 接客サービス講習会の実施（期限更新講習会） 22 者

7 ＥＴＣ・カーナビの導入 19 者

8 マスターズ制度の充実及び参加の促進 16 者

9 ハイブリット車、ＥＶ車等低公害車の導入促進 16 者

10 短距離、ワンメーターを歓迎する利用者へのＰＲ 4 者

11 シートベルト着用の指導徹底 1 者

12 タクシー乗り場及び周辺における美化の推進 1 者

13 割引運賃制度の導入 1 者

14 顧客満足度調査の実施と改善状況の把握 1 者

事業者数（重複あり）



Ⅱ．適正化の進捗状況

－５－



１．事業再構築（減・休車）の認定・実施状況（京葉地区）１．事業再構築（減・休車）の認定・実施状況（京葉地区）

－６－

法人タクシー

適正車両数の範囲

1,400

1,250

1,684
1,639 1,639 1,636 1,629 1,619 1,610 1,604 1,595 1,583 1,571 1,557

1,509

1,000

1,100

1,200

1,300

1,400

1,500

1,600

1,700

1,800



２．各事業者ごとの事業再構築（減・休車）の認定・実施状況（京葉地区）２．各事業者ごとの事業再構築（減・休車）の認定・実施状況（京葉地区）

－７－

法人タクシー
平成２３年３月３１日現在

No 事業者名 交通圏 基準車両数 増車数
減車数

（運送法）
減車数

（事業再構築）
認定後車両数 総減休車数 減休車率

1 船橋交通㈱ 京葉 135 0 15 120 15 11.1%
2 ヒノデ第一交通㈱ 京葉 120 2 11 107 13 10.8%
3 八幡交通㈱ 京葉 118 3 10 105 13 11.0%
4 ㈲丸十タクシー 京葉 102 6 6 90 12 11.8%
5 船橋タクシー㈲ 京葉 81 5 5 71 10 12.3%
6 ㈱櫟山交通 京葉 74 0 9 65 9 12.2%
7 市川交通自動車㈱ 京葉 70 2 6 62 8 11.4%
8 三田下総交通㈱ 京葉 70 3 5 62 8 11.4%
9 エムティ㈲イースタン 京葉 70 4 4 62 8 11.4%
10 京葉交通㈱ 京葉 70 5 3 62 8 11.4%
11 浦安タクシー㈲ 京葉 69 0 8 61 8 11.6%
12 飛鳥交通千葉㈱ 京葉 60 4 5 51 9 15.0%
13 習志野タクシー㈱ 京葉 52 2 5 45 7 13.5%
14 ㈲八千代タクシー 京葉 50 3 3 44 6 12.0%
15 勝田台交通㈱ 京葉 48 3 3 42 6 12.5%
16 東洋タクシー㈲ 京葉 45 3 2 40 5 11.1%
17 安原運輸㈱ 京葉 35 2 3 30 5 14.3%
18 協進交通㈲ 京葉 33 1 0 32 1 3.0%
19 ㈱舞浜リゾｰトキｬブ 京葉 32 0 5 27 5 15.6%
20 ㈲ＲＵＮ  ＤＯ 京葉 29 0 0 29 0 0.0%
21 ㈲高千穂タクシー 京葉 29 1 1 27 2 6.9%
22 ㈲武藤自動車 京葉 27 0 0 27 0 0.0%
23 ハト交通㈱ 京葉 25 2 2 21 4 16.0%
24 みさきタクシー㈲ 京葉 25 0 0 25 0 0.0%
25 京葉タクシー㈲ 京葉 24 0 0 24 0 0.0%
26 ㈲ベイローリー 京葉 24 1 0 1 24 0 0.0%
27 ㈲すみれタクシー 京葉 23 0 4 19 4 17.4%
28 ㈲サンタクシー 京葉 21 0 1 20 1 4.8%
29 旭交通㈱ 京葉 21 2 2 17 4 19.0%
30 ㈲丸三交通 京葉 20 0 3 17 3 15.0%
31 ㈱アーバンキャブ 京葉 18 7 0 3 22 -4 -22.2%
32 鎌ヶ谷タクシー㈱ 京葉 16 0 1 15 1 6.3%
33 ㈲本町交通 京葉 15 0 2 13 2 13.3%
34 豊田商事㈱ 京葉 15 0 1 14 1 6.7%
35 ㈲神崎交通 京葉 10 0 0 10 0 0.0%
36 ㈱千葉観光 京葉 8 1 0 7 1 12.5%

1,684 8 54 129 1,509 175 10.4%



３．車両数と総需要量、総供給量、日車営収の推移（京葉地区）３．車両数と総需要量、総供給量、日車営収の推移（京葉地区）

－８－

京葉地区においては、総需要量（総実車キロ）の低迷が続いており、直近でもほぼ水面下での推移となっている。
供給面では、特定事業計画の認定を受けて事業再構築（減休車）が進んでいることから、総供給量（延べ実働車両数）は、着実に減少し

ている。
一方、日車営収は、平成２１年１０月のタクシー適正化・活性化法施行以降、若干回復傾向となってきており、これは供給量の減少が

下支えしているものとみられる。
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４．各種指標の比較 （京葉地区）〔１／３〕４．各種指標の比較 （京葉地区）〔１／３〕

－９－

車両数の推移

延べ実働車両数の推移

1,683 1,683 1,680 1,682 

1,681 

1,688 1,685 1,685 1,684 1,683 1,683 1,679 

1,675 1,677 
1,676 

1,684 

1,692 

1,675 1,673 
1,665 1,665 1,665 1,665 1,665 1,665 1,665 

1,665 1,665 1,665 
1,651 1,651 1,651 

1,651 
1,648 1,642 

1,639 1,639 1,639 1,636 
1,629 

1,619 
1,610 1,604 

1,595 

1,583 
1,571 

1,557 

1,509 

1,500 

1,550 

1,600 

1,650 

1,700 

4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

車両数の推移
車両数（H19.4～） 車両数（H20.4～） 車両数（H21.4～） 車両数（H22.4～）（両）

40,523 

41,317 

40,768 41,761 

41,192 

40,000 

41,937 
40,682 

42,395 

39,893 
38,426 

41,088 

40,472 
41,119 

39,977 

41,943 

40,795 40,527 

41,976 

39,915 

42,465 

39,893 

37,527 

41,715 41,123 
41,041 

41,088 

43,032 

41,745 
41,236 

43,174 

41,039 

43,702 

40,890 

38,526 

42,706 41,755 

41,857 41,713 

43,345 

42,064 
41,534 

42,384 

40,848 

43,074 

40,797 

37,945 

41,596 

36,000 

38,000 

40,000 

42,000 

44,000 

4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

延べ実働車両数の推移
実働車両数（H19.4～） 実働車両数（H20.4～） 実働車両数（H21.4～） 実働車両数（H22.4～）（両）



４．各種指標の比較 （京葉地区）〔２／３〕４．各種指標の比較 （京葉地区）〔２／３〕

－10－

輸送人員の推移

営業収入の推移
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4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

輸送人員の推移
輸送人員（H19.4～） 輸送人員（H20.4～） 輸送人員（H21.4～） 輸送人員（H22.4～）（千人）

1,576 

1,503 
1,534 

1,615 
1,576 

1,535 
1,542 

1,520 

1,839 

1,514 
1,514 

1,634 

1,557 
1,486 1,464 
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1,488 

1,398 
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1,435 
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1,650 
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4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

営業収入の推移
営業収入（H19.4～） 営業収入（H20.4～） 営業収入（H21.4～） 営業収入（H22.4～）（百万円）



４．各種指標の比較 （京葉地区）〔３／３〕４．各種指標の比較 （京葉地区）〔３／３〕

－11－

日車営収の推移

日車実車キロの推移

38,897 

36,374 37,637 
38,676 38,270 

38,378 36,769 
37,358 

43,378 

37,945 

39,388 39,771 

38,470 

36,141 
36,628 

37,693 37,204 

35,761 
35,458 

35,015 

40,447 

35,964 33,936 

36,330 

33,515 
31,617 32,828 

34,209 

32,192 
31,006 

32,424 

32,489 

37,202 

32,164 

32,706 

35,102 
34,268 

30,162 
31,439 

33,950 

32,113 
32,681 

31,688 
31,014 

36,580 

31,413 
32,417 

30,710 

30,000 

35,000 

40,000 

45,000 

4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

日車営収の推移
日車営収（H19.4～） 日車営収（H20.4～） 日車営収（H21.4～） 日車営収（H22.4～）（円）

104.1 

97.5 
100.9 

103.6 102.5 
103.1 

98.9 

100.4 

110.6 

95.9 
99.2 

99.4 
97.0 

90.7 92.0 
94.5 93.4 

89.3 
88.9 

87.4 

100.9 

90.3 84.7 

90.5 

84.1 

78.8 81.9 
85.4 

80.4 
77.7 

80.9 

80.9 
92.9 

80.8 

81.3 

87.6 
85.6 

75.5 
78.9 

84.6 
80.1 81.3 

79.0 
77.7 

91.1 

79.2 81.1 
77.2 

70.0 

80.0 

90.0 

100.0 

110.0 

120.0 

4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

日車実車キロの推移
日車実車キロ（H19.4～） 日車実車キロ（H20.4～） 日車実車キロ（H21.4～） 日車実車キロ（H22.4～）（km）



－12－

５．日車営収からみるタクシー適正化・活性化法の効果（京葉地区）５．日車営収からみるタクシー適正化・活性化法の効果（京葉地区）

京葉地区の平成２３年３月の日車営収は、対前年同期比８７．５％である。しかしながら、総需要が減少する中、実際の減休車の効果は
この日車営収の前年同期比以上と推測される。

そこで、需要（営業収入）と供給（実働車両数）を以下の条件により仮定した上で比較することとする。
・減休車が行われなかったと仮定し、『「需要（営業収入）は当月実績値」、「供給（実働車両数）は前年同月値」』とした仮想日車営収で

みると、当月の日車営収実績を１００％とした場合、９７．４０％となる。
・また、需要が減少しなかったと仮定し、『「需要（営業収入）は前年同月値」、「供給（実働車両数）は当月実績値』とした仮想日車営収で

みると、当月の日車営収実績を１００％とした場合、１１７．３５％となる。

減休車実施済みで
需要が前年並みの場合

減休車未実施で
需要が実績値の場合

日車営収の実績値

101.54%101.99%101.52%
100.73%100.76%100.72%

98.17%
99.53%

98.56%
99.77%

98.49%
97.40%

96.32%

102.78%102.85%

100.03% 99.49%

94.19%

104.23%
105.25%

103.18%102.63%102.43%

117.35%

90.0%

95.0%

100.0%

105.0%

110.0%

115.0%

120.0%

H22.4 H22.5 H22.6 H22.7 H22.8 H22.9 H22.10 H22.11 H22.12 H23.1 H23.2 H23.3



－13－

６．タクシー運転者の平均賃金の推移（京葉地区）６．タクシー運転者の平均賃金の推移（京葉地区）

タクシー運転者の平均賃金（対前年同期比）をみると、水面下での推移が続いているものの、営業収入（対前年同期
比）と比較すると、平均賃金はこれをほぼ上回る水準で推移している。

これは、業績が伸び悩む中で、供給量の減少が下支えしているものとみられる。

95.9%
95.0%

96.9% 97.4% 97.6%

85.2%

99.4%

96.6% 96.3%

99.1% 98.7%

97.3%

80.0%

82.0%

84.0%

86.0%

88.0%

90.0%

92.0%

94.0%

96.0%

98.0%

100.0%

H22.10 H22.11 H22.12 H23.1 H23.2 H23.3

営業収入 平均賃金

注１）定時制乗務員を除く。
注２）賞与を除く。



－14－

７．タクシー運転者数の推移 （京葉地区）７．タクシー運転者数の推移 （京葉地区）

法人タクシー

個人タクシー

3,814
3,816 3,817

3,828

3,833

3,838

3,831

3,826
3,830

3,825

3,820
3,817

3,800

3,805

3,810

3,815

3,820

3,825

3,830

3,835

3,840

H22.4 H22.5 H22.6 H22.7 H22.8 H22.9 H22.10 H22.11 H22.12 H23.1 H23.2 H23.3

445 445 444 444 444
442 441 440 440 440

436 436

420

425

430

435

440

445

450

H22.4 H22.5 H22.6 H22.7 H22.8 H22.9 H22.10 H22.11 H22.12 H23.1 H23.2 H23.3

（人）

（人）

（千葉県タクシー運転者登録センター調べ）



－15－

８．タクシー・ハイヤーの事故件数の推移（京葉地区内）８．タクシー・ハイヤーの事故件数の推移（京葉地区内）

（千葉県警察本部調べ）

206

240

261 260

216

251

237

212 217

188

100

120

140

160

180

200

220

240

260

280

300

H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22

発生件数



Ⅲ．活性化に向けた取り組み状況

－16－



－17－

１．駅周辺の混雑緩和に向けた取組１．駅周辺の混雑緩和に向けた取組

・ＪＲ船橋駅北口 ２０時～２５時

サテライトシステム（第２プール待機所方式）の導入

導入駅・時間

ＪＲ船橋駅北口
第２プール

・ＪＲ西船橋駅南口 ８時～１６時

・ＪＲ市川駅北口 ２１時３０分～２４時

・東西線浦安駅 １４時～２１時



２．「タクシーこども教室」の開催２．「タクシーこども教室」の開催

－18 －

（提供 ： 東京交通新聞）

平成２２年１０月５日、鎌ヶ谷市立北部小学校において、社会科学習として、タクシー事業者の説明による
『タクシーこども教室』を開催した。児童たちは初めて見るユニバーサル（ＵＤ）タクシーに車イスごと乗り込ん
だり、県内導入第一号の電気自動車（ＥＶ）タクシーやハイブリッドタクシーのハンドルを回してみたり、目を輝
かせてドライバーたちの説明に聞き入った。

後日、児童から、千葉県タクシー協会と東京交通新聞に「タクシーが人の幸せを運んでいるとは知りま
せんでした」「福祉やエコなどいろんな種類のタクシーがあることに驚きました」「今はタクシーに乗ってい
ませんが、これから乗ります」「これからもタクシーと一緒にいろんな人に幸福を運んでください」など多くの
言葉が寄せられた。

東京交通新聞 H22.10.18

東京交通新聞 H22.12.13



３．「優しさ」運ぶタクシー３．「優しさ」運ぶタクシー

－19－

個別輸送機関としてのタクシーの特性を生かし、妊婦、子ども、高齢者、障害者など、いわゆる
交通弱者と言われる方々の日常生活の移動手段として活躍すべく、ドライバーの資格に加え、
子育てタクシードライバー研修、ケア輸送士、訪問介護員などの資格を取得し、さらなる旅客
サービスの向上に努めている。

介護・福祉タクシー子育て支援タクシー

・妊婦の陣痛時等の送迎
・乳幼児を連れた母親らの送迎
・子どもだけの保育園、学童、塾等への送迎

・高齢者の送迎
・要介護者の通院等乗降介助
・障害者の福祉輸送
・ケガ等により単独では移動が困難な方の送迎



４．地震等災害対策及び防犯等への協力４．地震等災害対策及び防犯等への協力

－20－

２４時間地域を広範に走行しているタクシーの特性を生かし、災害状況の情報提供、犯罪、
防犯、交通事故等に遭遇した際の情報提供など、地域安全活動に協力。

災害状況の情報提供 タクシーこども１１０番

・災害等による道路や橋、家屋の
損壊、火災などの発生状況を
速やかに関係機関へ情報提供

タクシー会社は、業務を通じて、
広く県民に対して防犯・交通安全意識の
高揚を図るための広報啓発活動を行う
とともに

１．犯罪、交通事故の抑制を図るための
活動

２．高齢者の安全・安心な生活を守る
ための活動

３．子どもや女性を守るための活動

等を行い、その過程で得た犯罪、防犯
及び交通に関する情報を警察に通報

※「地域安全に関する覚書」抜粋
平成２１年１２月１４日

千葉県タクシー協会長
千葉県警察本部生活安全部長
千葉県警察本部刑事部長
千葉県警察本部交通部長

・犯罪に遭遇した（しそうな）
こどもたちの保護

災害時情報連絡活動協力に関する協定書
［市川市・京葉西部地区タクシー運営委員会］

車体貼付用「ステッカー」

安全で安心できる県民生活の確保の貢献



５．「さわやかタクシー運動」の実施５．「さわやかタクシー運動」の実施

－21－

地域住民に愛されるタクシーを目指し、 重点実施期間を設け、「さわやかタクシーカード」の
配布など、旅客接遇を中心としたタクシーサービスの向上に努める。

重点実施期間 「さわやかタクシーカード」の配布 「接客優良運転者表彰」の実施

・毎年１０月１日から３１日までの
１ヶ月間を重点実施期間として
いる

・主要なタクシー乗り場等におい
て、「さわやかタクシーカード」（ハ
ガキ）を利用者に配布し、意見・
要望を旅客サービスの向上に役
立てている

・「さわやかタクシーカード」により、
特に接客優良とされた運転者に
対し、千葉県タクシー協会長より
表彰を行っている

平成２２年度は「ゆめ国体・大会」開催に伴い
９月２１日～１０月３１日実施

利用者より寄せられた
「タクシーカード」 平成２２年度表彰式

１１月２６日開催


