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アンケート調査の概要

（１）アンケートの配布・回収方法 （４）調査対象

○平成 年 月 通達「地域公○電子メールによるアンケート調査
票等の配布・回収

（２）アンケート実施時期

○平成21年12月18日の通達「地域公
共交通会議に関する国土交通省と
しての考え方について（国自旅第
161号）」の別添２「 ミ ニティバス（２）アンケ ト実施時期

〇平成24年8月24日（金）～平成24
年9月28日（金）

161号）」の別添２「コミュニティバス
の導入に関するガイドライン」に定
義されている「コミュニティバス・乗
合タクシ 」

（３）アンケートの回収状況

送信数 回収数 回収率

福岡県 60 56 93％

合タクシー」

○「平成23年4月1日～平成24年3月
31日（23年度）」に運行実績がある
もの

福 県 ％

佐賀県 20 17 85％

長崎県 21 21 100％

熊本県 45 40 89％

もの

○実証運行段階か、本格運行段階か
は問わず、平成23年度に実績があ

大分県 18 18 100％

宮崎県 26 20 77％

鹿児島県 43 38 88％

るもの

○公営バス（いわゆる市営バス等）は
対象外

合計 233 210 90％



交通関連予算や国・県補助金
の活用状況



総予算額に占める交通関連予算の割合

○総予算額に占め
る公共交通関連

■総予算額に占める交通関連予算の割合（N=186：不明除く）

0% 20% 40% 60% 80% 100%

る公共交通関連
予算の割合が
「②0.1％以上～
0.2％未満」の市

17.7

2.6

26.9

12.8

22.0

17.9

13.4

20.5

12.9

28.2

7.0

17.9

■総計

■人口規模別

①１万人未満

0.2％未満」の市
町村が１／４以上

○「人口1万人未
満」「過疎地域」

24.1

19.5

20.8

27.6

34.1

31.3

25.9

19.5

22.9

8.6

17.1

10.4

10.3

7.3

8.3

3.4

2.4

6.3

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

満」「過疎地域」
「高齢化率九州
平均以上地域」
では公共交通関

8.6

24.8

23.5

29.5

23.5

21.0

8.6

17.1

24.7

3.8

11.1

3.8

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

高齢化特性別では公共交通関
連予算割合が比
較的高い市町村
が多い

11.7

39.0

26.9

26.8

25.5

9.8

13.1

14.6

15.2

4.9

7.6

4.9

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

が多い
①0.1％未満 ②0.1％以上～0.2％未満 ③0.2％以上～0.3％未満

④0.3％以上～0.5％未満 ⑤0.5％以上～1.0％未満 ⑥1.0％以上

（１）交通関連予算の状況について



１）補助受給先について

■交通関連補助受給先（N=222）

0% 20% 40% 60% 80% 100%
○平成23年度に
国・県から交通関

20.7

4.8

7.7

7.1

71.6

88.1

■総計

■人口規模別

①１万人未満

国 県から交通関
連補助を受けた
件数（回答数）：
222件（平成22年

20.3

20.5

29.3

5.1

10.3

8.5

74.6

69.2

62.2

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

件（平成 年
度：223件）

○県からの補助を
受けているケ

15.3

25.0

10.2

5.6

74.5

69.4

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

高齢化特性別

受けているケー
スが7割以上

○国からの補助に

15.5

37.0

8.9

3.7

75.6

59.3

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

ついては、国土
交通省の補助を
受けているケー
が

①国土交通省からの補助 ②国土交通省以外の国からの補助 ③県からの補助
スが多い

（２）国・県の交通関連補助金の活用状況について



２）補助率について

■交通関連の補助率（N=154）

0% 20% 40% 60% 80% 100%
○「③補助額50％」
のケースが約半

15.6

20.0

22.7

26.7

44.8

50.0

16.9

3.3

■総計

■人口規模別

①１万人未満

② 満

のケ スが約半
数を占める

○人口規模1万人
未満を除けば 8.6

14.3

18.0

17.1

14.3

27.9

37.1

60.7

39.3

37.1

10.7

14.8

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

地域特性別

未満を除けば、
人口規模が大き
くなるにつれて、
補助率が50％以

9.7

19.6

27.4

19.6

45.2

44.6

17.7

16.3

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

補助率が50％以
下のケース割合
が高くなっている

11.1

26.1

19.4

30.4

49.1

34.8

20.4

8.7

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

※不明を除く

①20％未満 ②20％以上～50％未満 ③50％ ④50％より大

（２）国・県の交通関連補助金の活用状況について



３）国や県から受けた交通関連補助額について

■国や県から受けた交通関連補助額（N=222）

0% 20% 40% 60% 80% 100%
○補助額「①200万
円未満」のケース

33.8

42.9

26.6

31.0

21.2

19.0

11.7

4.8

5.4

2.4

1.4■総計

■人口規模別

①１万人未満

円未満」のケ ス
が多い

○全体の6割以上
は 00万円未満 28.8

30.8

34.1

30.5

30.8

19.5

22.0

28.2

18.3

13.6

5.1

17.1

5.1

5.1

7.3 3.7

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

は500万円未満
の補助額

○人口規模特性別、

28.6

37.9

32.7

21.8

20.4

21.8

10.2

12.9

6.1

4.8

2.0

0.8

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

○人 規模特性別、
地域特性別、高
齢化特性別に大
きな差はない

31.5

40.7

26.8

25.9

23.2

14.8

13.1

7.4

4.2

9.3

1.2

1.9

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①200万円未満 ②200万円以上～500万円未満 ③500万円以上～1,000万円未満

④1,000万円以上～3,000万円未満 ⑤3,000万円以上 ⑥不明

（２）国・県の交通関連補助金の活用状況について



地域公共交通施策の推進状況地域公共交通施策の推進状況



１）公共交通等の専任担当者数について

■公共交通等の専任担当者数（N=210）

10 5 9 0 80 5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

○公共交通等の専
任担当者を配置 10.5

6.5

9.0 80.5

93.5

■総計

■人口規模別

①１万人未満

任担当者を配置
していない市町
村が８割

○人口規模が大き 10.6

14.0

10.9

1.5

7.0

27.3

87.9

79.1

61.8

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

○人口規模が大き
くなるにつれて、
専任担当者を配
置している割合

14.1

7.6

4.3

12.7

81.5

79.7

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

置している割合
が高くなる

12.2

4.3

6.7

17.4

81.1

78.3

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①1人 ②2人以上 ③なし・不明

（１）公共交通施策担当部署について



２）公共交通等の兼任担当者数について

○ほとんどの市町
村で兼任の担当

■公共交通等の兼任担当者数（N=210）

0% 20% 40% 60% 80% 100%

村で兼任の担当
者が配置されて
いる

○兼任の場合 「交

42.9

58.7

30.0

30.4

21.9

10.9

5.2■総計

■人口規模別

①１万人未満

○兼任の場合、「交
通」「総合計画・
企画」担当部署と
兼任しているケ

47.0

37.2

29.1

21.2

44.2

29.1

28.8

16.3

27.3

3.0

2.3

14.5

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

兼任しているケー
スが多い

48.9

38.1

31.5

28.8

16.3

26.3

3.3

6.8

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

46.3

30.4

32.3

21.7

17.7

37.0

3.7

10.9

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満②

①1人 ②2人 ③3人以上 ④なし・不明

（１）公共交通施策担当部署について



日常的に相談する相手について

○「①交通事業者
（協会等含む）」

■日常的に相談する相手（N=210）

0 20 40 60 80 100 120 140 160

（協会等含む）」
「②他の市町村
の担当者」「③都
道府県の担当

143

126

128

①交通事業者（協会等含む）【68.1％】

②他の市町村の担当者【60.0％】

③都道府県の担当者【61.0％】道府県の担当
者」「⑤九州運輸
局各運輸支局の
担当者」と回答し

43

124

③都道府県の担当者【 】

④九州運輸局本局の担当者【20.5％】

⑤九州運輸局各運輸支局の担当者【59.0％】

た市町村が多い 6

20

41

⑥九州地方整備局の担当者【 2.9％】

⑦有識者・学識経験者【 9.5％】

⑧コンサルタント【19.5％】

2

8

⑧ ンサルタント【 】

⑨特に必要なし【 1.0％】

⑩特定の相手がおらず困っている【 3.8％】

※【　】内の数字は総数（210）に対する割合

8⑪その他【 3.8％】

（２）日常的に相談する相手について



公共交通サービス確保の取り組みについて

■公共交通サービス確保の地域課題（N=210）

0 50 100 150 200

○全体の約９割の
市町村が「①市

121

15

67

99

0 50 100 150 200

①移動（通院・買物等）に対する利便性低下

【89.5％】

②中心市街地衰退等によるにぎわいの低下

市町村が「①市
町村全体及び特
定地域における
移動（通院・通

15

48

99

119

②中心市街地衰退等によるにぎわ の低下

【54.3％】

③高齢者、障がい者の移動制約の発生【79.5％】

移動（通院 通
学・買物等）に対
する利便性の低
下」が課題である

7

6

40

33

④自動車利用の増加による環境負荷の増大

【22.4％】

⑤市町村合併による地域間格差発生・拡大

【18.6％】

と回答

〇それが最優先課
題であると回答し

6 8⑥その他【 6.7％】

⑦「地域 問題 生じるおそれはな 【 1 4 】

最優先課題

課題

題であると回答し
ている市町村も
多い

※【　】内の数字は総数（210）に対する割合

3⑦「地域の問題」の生じるおそれはない【 1.4％】

（３）公共交通サービス確保の取り組みについて



「めざすすがた」に対する公共交通の取り組みについて

■公共交通の「めざすすがた」（N=210）

⑥地域の安全が確保さ
⑦わからない、今後検討

○「①利便性が高く、
生活しやすいま

⑤移動がしやすい、一体

性が確保・強化されたま

ち（4）

1 9%

れたまち（1）

0.5%

⑦わからない、今後検討

する（1）

0.5%

⑧不明（5）

生活しやすいま
ち」という回答が
最も多い

○「③高齢者や障
④過度に自動車に依存

しない、環境にやさしい

まち（3）

1.4%

1.9% ⑧不明（ ）

2.4%○「③高齢者や障
がい者が移動し
やすいまち」とい
う回答が第２位

③高齢者や障がい者が

移動しやすいまち（43）

20.5%

う回答が第２位

〇上記２つで88.1％
と大半を占めて

①利便性が高く、生活し

やすいまち（142）

67.6%
②人が集まりやすい、に

ぎわいのあるまち（11）

5.2%

いる

※（　）内の数字は実数、複数回答を行っている市町村は不明として集計

（４）「めざすすがた」に対する公共交通の取り組みついて



交通に関する計画・方針の策
定状況



交通関連計画・方針の策定内容

■交通関連計画・方針の策定内容（N=218）

0 50 100 150 200

○H23年度に交通
関連計画・方針を

49

96

57
①鉄軌道関連【26.1％】

関連計画 方針を
策定している市
町村は131市町
村（回答210市町

122

117

161

②路線バス関連【53.7％】

③コミュニティバス・乗合タクシー関連【73.9％】

村（回答210市町
村数の62.4％）

○H23年度総計画・
方針数は218であ

19

161

21
④離島航路関連【 9.6％】

方針数は218であ
り、H22年度総計
画・方針数172か
ら大きく増加

30

23

38
⑤バリアフリー関連【17.4％】

⑥その他【13 8％】
H22年度 H23年度

ら大きく増加

○全ての分野にお
いて、計画・方針

※【　】内の数字はH23年度総計画数（218）に対するH23年度数値の割合

30
⑥その他【13.8％】

数が増加

○バス関連の計
画・方針の割合

交通関連計画・方針の策定状況について
画 方針の割合
が高い



地域公共交通の状況地域公共交通の状況



１）路線形態について

■路線形態について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

37 1 3 9 28 8 14 4 15 8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

○「巡回（循環）型」
が41 0％ 「それ 37.1

38.1

3.9 28.8

14.3

14.4

9.5

15.8

38.1

■総計

■人口規模別

①１万人未満

が41.0％、「それ
以外」が43.2％と
その割合はほぼ
同じ

37.0

26.9

43.4

4.6

9.0

1.1

36.3

24.2

29.1

8.2

32.3

9.2

13.9

7.6

17.1

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

同じ

○過疎路線や高齢
化路線では「それ
以外」の路線が

33.5

40.9

2.7

5.1

23.6

34.0

25.1

3.4

15.1

16.5

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

以外」の路線が
多い

○過疎路線・高齢

33.2

59.6

4.5

0.7

27.7

34.8

16.9 17.7

5.0

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

化路線では「フ
リー乗降」の割合
がそれ以外の路

②

①巡回（循環）型 ①＋フリー乗降 ②それ以外 ②＋フリー乗降 ③不明

線に比べて高い

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２）運行形態について

■運行形態について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

0% 20% 40% 60% 80% 100%
○「①定時定路線
運行」路線が多

81.6

91.7

6.5

4.8

11.5

3.6

0.4■総計

■人口規模別

①１万人未満

運行」路線が多
い

○人口１万人以上
３万人未満市 75.1

91.0

78.4

3.6

3.6

10.9

21.0

5.4

9.8

0.4

0.8

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

～３万人未満市
町村の路線、５万
人以上市町村の
路線では「予約

84.1

79.0

5.4

7.5

10.3

12.8

0.2

0.6

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

路線では「予約
型運行」の割合も
２割程度

81.7

80.9

5.2

13.5

12.6

5.7

0.5

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①定時定路線運行 ②予約型運行(路線型) ③予約型運行（区域型） ④不明

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



３）運行開始時期について

■運行開始時期について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

0% 20% 40% 60% 80% 100%
○H19年度～H23年
度の最近５年間

15.2

13.1

24.9

29.8

5.6

3.6

10.9

9.5

16.8

9.5

10.5

10.7

15.9

23.8

0.2■総計

■人口規模別

①１万人未満

度の最近５年間
の間に運行開始
された路線の割
合が高い

11.7

15.7

18.2

26.0

25.6

22.4

2.5

2.7

10.4

19.6

7.6

6.4

11.7

30.0

14.3

9.3

7.6

13.2

18.9

10.8

14.8

0.4

0.3

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

合が高い

○特に過疎路線で
は最近５年間に
運行開始された

7.7

22.9

23.8

25.9

6.5

4.7

14.9

6.9

18.6

15.0

11.5

9.4

16.7

15.0

0.2

0.2

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

運行開始された
路線が２／３以上

○高齢化路線でも

14.4

19.9

23.5

32.6

5.0

9.2

11.7

6.4

18.7

6.4

10.2

12.1

16.4

12.8

0.1

0.7

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

61.9％と高い

①H12年度以前 ②H13～H17年度 ③H18年度 ④H19年度

⑤H20年度 ⑥H21年度 ⑦H22年度 ⑧不明

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



４）事業区分について

○「①法４条路線定
期運行」を実施し

■事業区分別市町村数

期運行」を実施し
ている市町村が
最も多い

〇次いで「③法 条

路線

数

導入

市町村

数

総市町村

数210に対

する割合

コミバス

導入市町村

数142に

対する割合

①法４条に基づく「路線定期運行」 561 84 40% 59%
〇次いで「③法４条
区域運行」「⑤法
７８条市町村運営
有償運送（交通

①法 条に基 く 路線定期運行」 % %

②法４条に基づく「路線不定期運行」 39 13 6% 9%

③法４条に基づく「区域運行」 91 28 13% 20%

④法４条に基づく「市町村借上げ無料バス」等 12 5 2% 4%

⑤法７８条に基づく「市町村運営有償運送（交通空白輸送）」 160 28 13% 20%
有償運送（交通
空白輸送）」が多
い

⑤法 条 市 村 営有償 送（交通 輸送）」

⑥法７８条に基づく「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」 18 12 6% 8%

⑦法７８条に基づく「過疎地有償運送」 28 4 2% 3%

⑧法７８条に基づく「福祉有償運送」 5 5 2% 4%

⑨法２１条に基づく乗合輸送許可 22 9 4% 6%

⑩①～⑨以外 3 3 1% 2%

⑪不明 6 5 2% 4%

全路線　総計 945 142 68% 100%

※導入市町村数は重複があるため、その合計は、全路線総計(142）とは一致しない

※「総市町村数210」はアンケートに回答があった市町村の総数

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



５）事業の運営主体・運行主体について

■事業の運営主体について（N=945） ■事業の運行主体について（N=945）

○事業の運営主体
は「①自市町村」 ■事業の運営主体について（N=945） ■事業の運行主体について（N=945）

：路線別集計（一路線あたりの数値） ：路線別集計（一路線あたりの数値）

④非営利団体

0.3%

⑤住民等

2.3%
⑥その他

6.7%

⑦不明
①自市町村

⑤非営利団体

0.8%

⑥住民等

0.2% ⑦その他

1.0%

は「①自市町村」
という回答が最も
多い

○事業の運行主体

②他市町村

0.2%

③第３セクター

1.4%

⑦不明

1.4%

①自市町村

5.7%

②他市町村

1.5%

④第３セクター

1.6%

○事業の運行主体
は「③民間事業
者」という回答が
最も多い最も多い

①自市町村

87.7%
③民間事業者

89.2%

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



６）運行の主目的と事業者との契約状況について

■運行の主目的について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

54

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

①通 勤【 5.7％】

○運行の主目的で
最も多いものは

101

833

739

6

②通 学【10.7％】

③通 院【88.1％】

④買い物【78.2％】

⑤観 光【 0.6％】

最も多いものは
「③通院」であり、
全体の約９割に
該当

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

94⑥その他【 9.9％】

■運行事業者との契約状況について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

④その他 ⑤不明

該当

○「④買い物」と回
答した市町村も
多い

①自主運行

6.3%

③指定管理者

3.4%

④その他

5.5%

⑤不明

0.2%
多い

○「⑤観光」を主目
的とした運行は

②委託

846%

少ない

〇「②委託」によっ
て運行事業者と 84.6%て運行事業者と
契約しているとい
う回答が多い

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



７）使用車両台数について

○定員11人以上車
両の使用台数平

①1台

以下

②1台

～

③なし

・不明
総計

平均値

：台

①1台

以下

②1台

～

③なし

・不明
総計

平均値

：台

定員11人以上車両 定員11人未満車両

両の使用台数平
均値は1.24台

〇1台以下の台数
で運行されている

■総計 441 101 403 945 1.24 196 95 654 945 2.16

■人口規模別

①１万人未満 51 12 21 84 1.37 20 4 60 84 1.58

②１万人以上～３万人未満 137 18 126 281 0.94 83 34 164 281 2.08

③３万人以上～５万人未満 103 17 103 223 1.42 37 11 175 223 1.92

で運行されている
路線が多い

○11人未満車両を

③ 万人以 万人未満

④５万人以上 150 54 153 357 1.33 56 46 255 357 2.51

■地域特性別

①過疎地域 230 17 231 478 1.00 107 28 343 478 1.55

②過疎地域以外 211 84 172 467 1.44 89 67 311 467 2.69

■高齢化特性別
未満車両を

使用している路
線は少ない

〇11人未満車両の

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上 387 64 353 804 1.17 168 88 548 804 2.24

②高齢化率九州平均未満 54 37 50 141 1.58 28 7 106 141 1.57

■路線形態別

①巡回（循環）型 196 52 103 351 1.24 82 13 256 351 1.19
〇11人未満車両の
平均値は11人以
上車両の平均値
に比べて大きい

①＋フリー乗降 14 17 6 37 2.40 5 32 37 1.00

②それ以外 94 19 159 272 1.20 72 65 135 272 2.77

②＋フリー乗降 38 2 96 136 0.93 21 115 136 1.00

■運行形態別

①定時定路線運行 427 99 245 771 1 25 114 47 610 771 2 12に比べて大きい ①定時定路線運行 427 99 245 771 1.25 114 47 610 771 2.12

②予約型運行(路線型) 6 55 61 0.67 14 21 26 61 3.20

③予約型運行（区域型） 6 103 109 0.83 68 27 14 109 1.84

※平均値は不明を除く

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



８）所要時間について

○平均所要時間は
42分

■所要時間について（N=832）：路線別集計（一路線あたりの数値）

15.0 19.1 18.5 14.8 10.0 19.6 3.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【42】42分

〇所要時間60分以
上の路線が多い

29.6

9.5

10.4

18.2

6.2

18.1

25.1

19.1

4.9

28.1

19.4

14.7

18.5

11.8

16.1

15.0

11.1

9.0

12.8

8.5

29.6

23.1

15.6

17.2

0.5

0.5

7.2

■人口規模別

①１万人未満【47】

②１万人以上～３万人未満【44】

③３万人以上～５万人未満【41】

④５万人以上【41】

○予約型運行（区
域型）の１日の

15.2

14.9

15 9

20.8

17.3

19 5

19.6

17.3

18 2

14.0

15.6

14 6

9.6

10.4

9 4

20.3

18.8

21 0

0.5

5.7

1 4

④

■地域特性別

①過疎地域【42】

②過疎地域以外【43】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【43】域型）の１日の
サービス時間は、
「４時間未満」の
割合が高い

15.9

10.5

10.8

5.4

19.5

17.3

9.9

16.2

18.2

20.3

19.0

16.2

14.6

15.8

14.2

24.3

9.4

12.8

15.1

13.5

21.0

12.0

25.0

24.3

1.4

11.3

6.0

①高齢化率九州平均以上【43】

②高齢化率九州平均未満【41】

■路線形態別

①巡回（循環）型【50】

①＋フリー乗降【47】

割合が高い

○１日のサービス
平均時間は約５

20.8

14.7

13.5

34.4

21.8

36.8

18.8

23.0

20.3

19.1

19.3

8.2

15.3

14.0

15.0

11.5

5.4

3.7

10.6

1.6

14.4

11.8

20.0

14.8

2.0

2.7

6.6

②それ以外【36】

②＋フリー乗降【34】

■運行形態別

①定時定路線運行【43】

②予約型運行(路線型)【33】

時間

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

②予約 行(路線 )【 】

①20分未満 ②20～29分 ③30～39分 ④40～49分 ⑤50～59分 ⑥60分以上 ⑦不明

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



９）路線キロについて

○平均路線キロは
23㎞

■路線キロについて（N=785）：路線別集計（一路線あたりの数値）

25.6 24.3 20.8 10.2 5.7 6.9 6.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【23】
23㎞

〇人口１万人未満
市町村の路線で
は路線キ

26.8

22.4

18.6

32.8

8.5

30.4

31.0

19.0

8.5

23.4

25.2

18.6

19.7

12.1

9.0

7.2

12.7

3.3

4.3

6.9

8.5

6.1

6.7

7.2

15.5

2.3

5.2

8.3

■人口規模別

①１万人未満【27】

②１万人以上～３万人未満【18】

③３万人以上～５万人未満【20】

④５万人以上【27】

は路線キロ
「25km以上」の割
合が高く、平均値
も27k と大きい

21.8

29.7

24 0

26.7

21.8

25 3

21.5

19.9

20 5

11.9

8.4

11 2

5.7

5.8

6 4

7.4

6.3

7 5

5.0

8.1

5 1

■地域特性別

①過疎地域【21】

②過疎地域以外【25】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【19】も27kmと大きい

○過疎路線及び高
齢化路線は、そ

24.0

33.3

20.1

16.2

37 8

25.3

19.7

17.5

29.7

26 1

20.5

22.0

22.3

29.7

16 1

11.2

5.3

10.4

13.5

8 3

6.4

2.3

6.1

8.1

3 9

7.5

3.8

10.7

2.7

6 1

5.1

13.6

12.9

1 7

①高齢化率九州平均以上【19】

②高齢化率九州平均未満【39】

■路線形態別

①巡回（循環）型【31】

①＋フリー乗降【17】

②それ以外【15】

れ以外の路線に
比べて平均値が
小さい

37.8

21.3

24.3

50.0

26.1

36.0

24.6

20.0

16.1

24.3

20.8

20.0

8.3

6.6

10.5

5.0

3.9

5.1

6.0

6.1

5.1

7.1

2 5

1.7

1.5

6.7

2.5

②それ以外【15】

②＋フリー乗降【16】

■運行形態別

①定時定路線運行【23】

②予約型運行(路線型)【13】

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

2.5
①10km未満 ②10km以上～15km未満 ③15km以上～20km未満 ④20km以上～25km未満

⑤25km以上～30km未満 ⑥30km以上～40km未満 ⑦40km以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１０）年間運行回数について

〇年間運行回数の
平均値：1 437回

■年間運行回数について（N=744）：路線別集計（一路線あたりの数値）

12.2 17.3 8.9 13.0 13.8 13.3 21.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【1,437】平均値：1,437回
（往復）

〇人口１万人未満、
万人以上市町

3.2

8.9

21.9

4.8

19.2

28.4

27.4

9.4

4.5

14.5

17.2

9.5

11.3

21.2

13.4

6.5

15.8

11.9

32.3

8.4

10.4

■人口規模別

①１万人未満【1,522】

②１万人以上～３万人未満【 906】

③３万人以上～５万人未満【 826】

５万人以上市町
村の路線では、
「⑦2,000以上」の
割合が最も高く

9.7

20.7

3.1

10.8

22.2

12.0

7.6

9.0

8.7

12.2

11.4

14.8

9.4

14.0

13.7

14.0

12.9

13.7

36.3

9.8

33.9

④５万人以上【2,246】

■地域特性別

①過疎地域【 850】

②過疎地域以外【2,073】

割合が最も高く、
平均値も大きい

○巡回型路線の平

14.4

0.9

19.5

5.3

10.2

1.8

14.6

4.4

13.3

16.7

12.2

19.3

15.7

52.6

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【1,163】

②高齢化率九州平均未満【2,948】

■路線形態別

①巡回（循環）型【1 804】

均値のほうが大
きい

○過疎路線 高齢

16.6

44.9

5.6

43.2

14.6

40.4

10.9

8.1

9.3

4.4

16.1

5.4

13.9

3.7

18.0

18.9

14.6

4.4

18.0

10.8

16.6

2.2

30.4

13.5

14.6

①巡回（循環）型【1,804】

①＋フリー乗降【 902】

②それ以外【1,126】

②＋フリー乗降【 150】

○過疎路線、高齢
化路線の平均値
はそれ以外に比
べて小さい

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①100未満 ②100以上～200未満 ③200以上～300未満 ④300以上～500未満

⑤500以上～1,000未満 ⑥1,000以上～2,000未満 ⑦2,000以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について
べて小さい



１１）一週間あたりの運行回数について

〇一週間あたり運
行回数の平均

■１週間あたり運行回数について（N=755）：路線別集計（一路線あたりの数値）

23.7 12.1 16.6 11.8 9.5 13.6 12.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【24】行回数の平均
値：24回（往復）

○人口５万人以上
市町村の路線で

23.7

5.2

17.5

38.9

12.1

24.7

11.4

11.8

16.6

27.3

30.8

12.3

11.8

13.0

14.2

9.4

9.5

10.4

12.8

8.4

13.6

10.4

8.5

10.8

12.7

9.1

4.7

8.4

■総計 【24】

■人口規模別

①１万人未満【19】

②１万人以上～３万人未満【15】

③３万人以上～５万人未満【17】

市町村の路線で
は、「⑦50以上」
の割合が最も高
く 平均値も高い

22.3

35.8

9.9

9.1

13.4

10.5

5.3

18.9

13.9

11.4

12.7

10.8

7.6

7.0

12.5

20.8

8.2

19.8

23.5

4.0

22.7

④５万人以上【39】

■地域特性別

①過疎地域【13】

②過疎地域以外【37】

く、平均値も高い

○路線形態別でみ
ると巡回型路線

27.1

2.9

13.5

2.9

19.1

1.0

11.8

11.4

8.3

17.1

10.6

32.4

9.5

32.4

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【20】

②高齢化率九州平均未満【54】

■路線形態別

① 【 】

の平均値のほう
が大きい

○過疎路線 高齢

3.8

10.8

23.4

77.9

11.4

37.8

4.5

5.9

20.3

5.4

16.9

11.0

14.3

16.2

14.3

2.9

10.2

5.4

16.9

2.2

21.3

16.2

13.6

18.7

8.1

10.4

①巡回（循環）型【33】

①＋フリー乗降【18】

②それ以外【25】

②＋フリー乗降【 3】

○過疎路線、高齢
化路線の平均値
はそれ以外路線
に比べて小さい

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①3未満 ②3以上～5未満 ③5以上～10未満 ④10以上～20未満

⑤20以上～30未満 ⑥30以上～50未満 ⑦50以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について
に比べて小さい



１２）年間実車走行台キロについて

〇年間実車走行台
キロの平均値：

■年間実車走行台キロについて（N=709）：路線別集計（一路線あたりの数値）

17.6 16.5 13.0 17.1 9.9 12.3 13.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【24,128】キロの平均値：
24,128㎞

○人口1万人未満
市町村の路線で

3.8

23.8

17.4

14.8

3.8

17.3

23.9

14.4

9.4

12.5

12.3

14.4

17.0

23.8

17.4

10.7

17.0

8.5

10.1

9.6

13.2

8.1

9.4

17.4

35.8

6.0

9.4

18.5

■人口規模別

①１万人未満【51,936】

②１万人以上～３万人未満【15,861】

③３万人以上～５万人未満【20,295】

④５万人以上【28,223】

市町村の路線で
は「⑦5万㎞以
上」の割合が高く、
平均値も大きい

21.3

14.1

19.2

17.6

15.5

18.4

15.9

10.2

13.6

19.9

14.4

17.8

8.9

10.8

9.9

7.5

16.9

9.8

8.9

18.2

11.3

■地域特性別

①過疎地域【19,685】

②過疎地域以外【28,387】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【21,913】

②高齢 率 【 】平均値も大きい

○過疎路線、高齢
化路線の平均値

10.3

6.0

22.2

30.9

7.9

10.3

33.3

14.4

10.3

16.0

8.3

9.0

13.5

24.0

5.6

12.8

9.5

11.3

13.9

9.6

23.8

16.7

5.6

10.1

24.6

15.7

11.1

13.3

1 2

②高齢化率九州平均未満【34,376】

■路線形態別

①巡回（循環）型【27,455】

①＋フリー乗降【17,358】

②それ以外【21,998】

② リ 乗降【 6 215】

はそれ以外路線
に比べて小さい

○路線形態別では

40.0

11.7

50.0

56.9

34.1

16.9

14.3

13.8

10.6

13.3

11.9

10.3

7.1

18.2

9.5

10.3

5.9

10.7

2.4

6.9

1.2

14.1

1.7

1.2

15.1

11.9

②＋フリー乗降【 6,215】

■運行形態別

①定時定路線運行【26,747】

②予約型運行(路線型)【11,884】

③予約型運行（区域型）【 5,499】

○路線形態別では
巡回型、運行形
態別では定時定
路線運行の平均

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①2千㎞未満 ②2千㎞以上～5千㎞未満 ③5千㎞以上～1万㎞未満 ④1万㎞以上～2万㎞未満

⑤2万㎞以上～3万㎞未満 ⑥3万㎞以上～5万㎞未満 ⑦5万㎞以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について
路線運行の平均
値が大きい



１３）年間総走行台キロについて

〇年間総走行台キ
ロの平均値：

■年間総走行台キロについて（N=491）：路線別集計（一路線あたりの数値）

9.2 14.7 12.6 15.5 12.6 14.1 21.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【32,484】ロの平均値：
32,484㎞

〇総走行台キロ／
実車走行台キ

6.4

10.7

6.4

9.5

4.3

14.4

34.6

8.9

10.6

16.6

9.0

10.6

21.3

20.3

10.3

11.2

14.9

12.3

12.8

12.3

8.5

13.9

12.8

16.2

34.0

11.8

14.1

31.3

■人口規模別

①１万人未満【46,219】

②１万人以上～３万人未満【23,016】

③３万人以上～５万人未満【27,153】

④５万人以上【41,093】

特性実車走行台キロ
は1.18と、実車よ
りも約２割増しと
な ている

8.3

9.9

9.1

18.8

11.1

16.6

17.5

8.4

13.2

17.9

13.4

16.1

11.8

13.4

13.7

10.5

17.2

14.5

15.3

26.7

16.8

■地域特性別

①過疎地域【26,351】

②過疎地域以外【37,845】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【30,419】

②高齢化率九州平均未満【40 076】なっている

※両方のデータが
ある路線のみを

9.5

2.2

22.4

16 7

7.6

9.1

60.0

12.0

46 7

10.5

12.6

8.8

18 3

13.3

18.7

11.2

8 3

8.6

14.3

12.0

6 7

12.4

17.0

20.0

15.2

3 3

38.1

26.1

20.0

18.4

②高齢化率九州平均未満【40,076】

■路線形態別

①巡回（循環）型【36,108】

①＋フリー乗降【24,181】

②それ以外【31,890】

②＋フリ 乗降【 7 453】

対象とした集計
16.7

4.1

38.2

38.5

46.7

13.9

20.6

17.9

18.3

12.9

5.9

15.4

8.3

17.7

2.9

2.6

6.7

12.7

14.7

10.3

3.3

15.3

2.9

10.3

23.4

14.7

5.1

②＋フリー乗降【 7,453】

■運行形態別

①定時定路線運行【35,028】

②予約型運行(路線型)【24,873】

③予約型運行（区域型）【11,858】

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①2千㎞未満 ②2千㎞以上～5千㎞未満 ③5千㎞以上～1万㎞未満 ④1万㎞以上～2万㎞未満

⑤2万㎞以上～3万㎞未満 ⑥3万㎞以上～5万㎞未満 ⑦5万㎞以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１４）年間運行経費について

○年間運行経費の
平均値：497万円

■年間運行経費について（N=867）：路線別集計（一路線あたりの数値）

31.0 16.7 21.9 15.9 14.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【497】

人 規模別平均値：497万円

〇人口１万人未満
市町村の路線の
年間運行経費平

21.6

37.4

41.4

22.3

13.5

13.9

19.5

17.7

25.7

26.1

21.9

18.3

17.6

17.6

11.0

17.4

21.6

5.0

6.2

24.3

■人口規模別

①１万人未満【697】

②１万人以上～３万人未満【330】

③３万人以上～５万人未満【343】

④５万人以上【664】

年間運行経費平
均値が最も高い

○フリー乗降を導

36.7

25.4

34.5

20.5

13.0

18.6

22.3

21.5

21.5

14.4

17.4

14.9

6.0

22.7

10.4

■地域特性別

①過疎地域【348】

②過疎地域以外【645】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【420】○フリ 乗降を導
入したほうが年
間運行経費の平
均値が低い

12.4

13.6

59.5

41.2

6.6

13.0

8.1

12.2

24.1

29.3

5.4

19.7

21.2

21.5

18.9

16.4

35.8

22.7

8.1

10.5

②高齢化率九州平均未満【912】

■路線形態別

①巡回（循環）型【670】

①＋フリー乗降【329】

②それ以外【468】

○予約型運行路線
の平均値は定時
定路線運行路線

56.9

26.4

49.1

57.4

28.5

17.6

18.9

9.6

13.8

22.6

15.1

20.2

0.8

17.2

7.5

9.6

16.3

9.4

3.2

②＋フリー乗降【120】

■運行形態別

①定時定路線運行【547】

②予約型運行(路線型)【251】

③予約型運行（区域型）【252】

定路線運行路線
の半分以下

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～500万円未満

④500万円以上～1,000万円未満 ⑤1,000万円以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１５）路線・実車走行１kmあたり年間運行経費について

○路線１㎞あたり年
間運行経費は人

■路線１kmあたり年間運行経費について（N=727） ■実車走行１kmあたり運行経費について（N=658）
：路線別集計（一路線あたりの数値） (万円） ：路線別集計（一路線あたりの数値） (円）

22 5

0.0 20.0 40.0

■総計 212

0 100 200 300

■総計間運行経費は人
口１万人未満市
町村が最も高い
が、実車走行１㎞

22.5

28.1

19.8

17.0

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 61》

②１万人以上～３万人未満《187》

③３万人以上～５万人未満《198》

212

160

192

207

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 50》

②１万人以上～３万人未満《220》

③３万人以上～５万人未満《127》が、実車走行１㎞
あたり運行経費
は人口５万人以
上市町村が最も

25.4

17.8

26.3

④５万人以上《281》

■地域特性別

①過疎地域《371》

②過疎地域以外《356》

242

189

226

④５万人以上《261》

■地域特性別

①過疎地域《322》

②過疎地域以外《336》

■高齢化特性別

高い

○路線・実車走行と
もに 過疎路線・

21.8

24.2

21 7

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《596》

②高齢化率九州平均未満《131》

■路線形態別

①巡回（循環）型《296》

194

263

224

186

高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《534》

②高齢化率九州平均未満《124》

■路線形態別

①巡回（循環）型《282》

①＋フリ 乗降《 36》もに、過疎路線・
高齢化路線のほ
うが、それ以外の
路線に比べて運

21.7

19.6

36.9

7.9

①巡回（循環）型《296》

①＋フリー乗降《 37》

②それ以外《152》

②＋フリー乗降《130》

■運行形態別

186

227

206

210

①＋フリー乗降《 36》

②それ以外《166》

②＋フリー乗降《 85》

■運行形態別

①定時定路線運行《564》

路線に比べて運
行経費は低い

※《　》内の数字は総数

22.7

13.5

①定時定路線運行《693》

②予約型運行(路線型)《 34》

234

288

②予約型運行(路線型)《 41》

③予約型運行（区域型）《 53》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１６）総走行１km・１回(往復)あたり運行経費について

○1回（往復）あたり
運行経費では

■総走行１kmあたり運行経費について（N=471） ■１回（往復）あたり運行経費について（N=695）
：路線別集計（一路線あたりの数値） (円） ：路線別集計（一路線あたりの数値） （千円）

0.0 2.0 4.0 6.0 8.0 10.00 100 200 300運行経費では、
人口５万人以上
市町村の路線が
最も低い

3.7

5.0

3.8

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 53》

②１万人以上～３万人未満《182》

176

141

143

177

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 41》

②１万人以上～３万人未満《183》

③３万人以上～５万人未満《 77》最も低い

○年間運行経費の
平均値は過疎地
域以外のほうが

4.5

3.3

4.3

③３万人以上～５万人未満《190》

④５万人以上《270》

■地域特性別

①過疎地域《359》

177

205

146

194

③３万人以上 ５万人未満《 77》

④５万人以上《170》

■地域特性別

①過疎地域《223》

②過疎地域以外《248》

■高齢化特性別域以外のほうが
高かったが、１回
（往復）あたり運
行経費では過疎

3.5

3.8

3 6

②過疎地域以外《336》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《581》

②高齢化率九州平均未満《114》

156

230

193

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《368》

②高齢化率九州平均未満《103》

■路線形態別

①巡回（循環）型《218》

①行経費では過疎
地域以外のほう
が低い

3.6

3.9

3.6

4 9

②高齢化率九州平均未満《114》

■路線形態別

①巡回（循環）型《311》

①＋フリー乗降《 37》

②それ以外《129》

272

162

150

179

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《124》

②＋フリー乗降《 54》

■運行形態別

①定時定路線運行《400》

○高齢化特性別、
路線形態別でも
同様の傾向

※《　》内の数字は総数

4.9

8.2

②それ以外《129》

②＋フリー乗降《130》

124

169

②予約型運行(路線型)《 33》

③予約型運行（区域型）《 38》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１７）車両１台あたり年間運行経費について

○定員11人以上車
両と定員11人未

■車両１台あたり年間運行経費について（N=490、236）：路線別集計（一路線あたりの数値） （万円）
【定員11人以上】 【定員11人未満】

481

0 200 400 600 800

■総計 187

0 200 400 600 800

■総計両と定員11人未
満車両の比較で
みると、年間運行
経費は定員11人

481

537

446

235

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 50》

②１万人以上～３万人未満《146》

③３万人以上～５万人未満《104》

187

182

170

152

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 20》

②１万人以上～３万人未満《 85》

③３万人以上～５万人未満《 41》経費は定員11人
以上車両のほう
が高く、平均値で
みると約2.6倍

635

421

514

④５万人以上《190》

■地域特性別

①過疎地域《221》

②過疎地域以外《269》

■高齢化特性別

207

152

208

④５万人以上《 90》

■地域特性別

①過疎地域《109》

②過疎地域以外《127》

■高齢化特性別

399

757

596

143

①高齢化率九州平均以上《404》

②高齢化率九州平均未満《 86》

■路線形態別

①巡回（循環）型《230》

①＋フリ 乗降《 31》

170

389

339

189

①高齢化率九州平均以上《208》

②高齢化率九州平均未満《 28》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 80》

①＋フリ 乗降《 5》143

547

194

484

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 97》

②＋フリー乗降《 34》

■運行形態別

①定時定路線運行《483》

189

123

112

297

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《 99》

②＋フリー乗降《 21》

■運行形態別

①定時定路線運行《126》

※《　》内の数字は路線総数

113

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

58

129

②予約型運行(路線型)《 25》

③予約型運行（区域型）《 85》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１８）年間運賃収入について

○年間運賃収入の
平均値：113万円

■年間運賃収入について（N=847）：路線別集計（一路線あたりの数値）

32.2 14.9 15.3 13.6 10.5 9.2 4.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【113】平均値：113万円

○過疎路線・高齢
化路線の年間運
賃収入の平均値

17.9

37.1

44.9

24.3

15.4

19.8

16.3

10.2

12.8

14.9

15.8

16.0

14.1

14.1

11.2

14.5

17.9

8.5

6.6

12.6

17.9

4.0

3.1

14.8

3.8

1.6

2.0

7.7

■人口規模別

①１万人未満【137】

②１万人以上～３万人未満【 62】

③３万人以上～５万人未満【 52】

④５万人以上【183】

■地域特性別賃収入の平均値
はそれ以外の地
域に比べて低い

39.2

24.8

35.5

13.6

18.8

10.7

15.9

8.8

15.6

15.1

15.9

12.0

11.9

15.3

11.5

25.6

9.4

11.7

10.4

11.2

3.4

15.3

7.5

19.2

1.6

7.1

3.3

9.6

■地域特性別

①過疎地域【60】

②過疎地域以外【169】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【 96】

②高齢化率九州平均未満【212】

○予約型運行を導
入している路線
のほうが定時定

13.6

21.6

36.1

35.4

66.9

8.8

13.4

19.4

13.2

20.3

12.0

14.4

13.9

16.9

8.5

25.6

17.7

11.1

12.8

11.2

13.8

5.6

12.3

19.2

13.4

11.1

5.3

0.8

9.6

5.6

2.8

4.1

②高齢化率九州平均未満【212】

■路線形態別

①巡回（循環）型【132】

①＋フリー乗降【 79】

②それ以外【131】

②＋フリー乗降【 15】

路線運行よりも
年間運賃収入の
平均値が低い

29.9

40.0

44.2

14.1

18.2

17.9

14.8

21.8

15.8

1.7

14.0

9.1

13.7

1.7

11.4

9.1

5.3

10.8

1.8

2.1

5.0

1.1

■運行形態別

①定時定路線運行【127】

②予約型運行(路線型)【 38】

③予約型運行（区域型）【 56】

①10万円未満 ②10万円以上～20万円未満 ③20万円以上～50万円未満

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①10万円未満 ②10万円以上 20万円未満 ③20万円以上 50万円未満

④50万円以上～100万円未満 ⑤100万円以上～200万円未満 ⑥200万円以上～500万円未満

⑦500万円以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１９）路線・実車走行１kmあたり年間運賃収入について

○路線１㎞あたり年
間運賃収入 実

■路線１kmあたり年間運賃収入について（N=710） ■実車走行１kmあたり運賃収入について（N=636）
：路線別集計（一路線あたりの数値） （万円） ：路線別集計（一路線あたりの数値） （円）

0.0 2.0 4.0 6.0 8.0 10.0 12.0

53

0 20 40 60 80

■総計間運賃収入、実
車走行１㎞あたり
運賃収入ともに
人口５万人以上

5.4

5.5

4.0

2.8

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 67》

②１万人以上～３万人未満《187》

③３万人以上～５万人未満《183》

53

35

40

36

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 47》

②１万人以上～３万人未満《221》

③３万人以上～５万人未満《113》人口５万人以上
市町村の平均値
が最も高い

○路線1㎞あ

2.8

7.3

3.2

7.3

③ 《 》

④５万人以上《273》

■地域特性別

①過疎地域《369》

②過疎地域以外《341》

71

35

65

④５万人以上《255》

■地域特性別

①過疎地域《312》

②過疎地域以外《324》

■高齢化特性別

○路線1㎞あたり
経費：22.5万円
収入：5.4万円

5.4

5.4

4 4

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《593》

②高齢化率九州平均未満《117》

■路線形態別

①巡回（循環）型《269》

50

61

47

48

①高齢化率九州平均以上《524》

②高齢化率九州平均未満《112》

■路線形態別

①巡回（循環）型《257》

①＋フリ 乗降《 35》

〇実車走行1㎞あたり
経費：212円
収入：53円

4.4

4.7

10.8

1.0

①巡回（循環）型《269》

①＋フリー乗降《 36》

②それ以外《166》

②＋フリー乗降《118》

■運行形態別

48

70

42

54

①＋フリー乗降《 35》

②それ以外《178》

②＋フリー乗降《 67》

■運行形態別

①定時定路線運行《537》

※《　》内の数字は総数

5.5

2.2

①定時定路線運行《674》

②予約型運行(路線型)《 36》

34

50

②予約型運行(路線型)《 41》

③予約型運行（区域型）《 58》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２０）総走行１km・１回(往復)あたり運賃収入について

○路線１㎞あたりは
人口５万人以上

■総走行１kmあたり運賃収入について（N=431） ■１本（往復）あたり運賃収入について（N=675）
：路線別集計（一路線あたりの数値） （円） ：路線別集計（一路線あたりの数値） （千円）

0 9

0.0 0.5 1.0 1.5 2.0

■総計40

0 10 20 30 40 50 60

■総計人口５万人以上
市町村の平均値
が最も高いが、
実車走行１㎞あ

0.9

1.0

0.8

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 56》

②１万人以上～３万人未満

《180》
③ 万人以上 万人未満

40

27

29

27

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 41》

②１万人以上～３万人未満《162》

③３万人以上～５万人未満《64》実車走行１㎞あ
たりは人口1万人
未満市町村の平
均値が高い

0.7

0.9

0.7

③３万人以上～５万人未満

《178》

④５万人以上《261》

■地域特性別

①過疎地域《352》

52

26

48

④５万人以上《164》

■地域特性別

①過疎地域《205》

②過疎地域以外《226》

■高齢化特性別

○総走行1㎞あたり
経費：176万円
収入：40円

0.9

0.9

0 8

②過疎地域以外《323》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《575》

②高齢化率九州平均未満《100》

36

49

40

35

①高齢化率九州平均以上《339》

②高齢化率九州平均未満《 92》

■路線形態別

①巡回（循環）型《198》

①＋フリ 乗降《 4》収入：40円

〇1本（往復）あたり
経費：3.7千円

0.8

0.7

0.9

②高齢化率九州平均未満《100》

■路線形態別

①巡回（循環）型《283》

①＋フリー乗降《 36》

②それ 外《141》

35

38

22

41

①＋フリー乗降《 4》

②それ以外《117》

②＋フリー乗降《 42》

■運行形態別

①定時定路線運行《358》

収入：0.9千円

※《　》内の数字は総数

1.6

1.1

②それ以外《141》

②＋フリー乗降《118》

19

31

②予約型運行(路線型)《 34》

③予約型運行（区域型）《 39》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２１）車両１台あたり年間運賃収入について

○定員11人以上車
両と定員11人未

■車両１台あたり年間運賃収入について（N=474、244）：路線別集計（一路線あたりの数値） （万円）
【定員11人以上】 【定員11人未満】

117

0 50 100 150 200 250

■総計 42

0 50 100 150 200 250

■総計両と定員11人未
満車両の比較で
みると、年間運賃
収入は定員11人

117

120

99

47

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 54》

②１万人以上～３万人未満《140》

③３万人以上～５万人未満《 95》

42

110

10

26

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 23》

②１万人以上～３万人未満《 97》

③３万人以上～５万人未満《 42》収入は定員11人
以上車両のほう
が高く、平均値で
みると約2.8倍

165

89

132

④５万人以上《185》

■地域特性別

①過疎地域《222》

②過疎地域以外《252》

■高齢化特性別

69

33

47

④５万人以上《 82》

■地域特性別

①過疎地域《114》

②過疎地域以外《130》

■高齢化特性別

100

173

121

37

①高齢化率九州平均以上《392》

②高齢化率九州平均未満《 82》

■路線形態別

①巡回（循環）型《206》

①＋フリ 乗降《 31》

43

37

72

9

①高齢化率九州平均以上《219》

②高齢化率九州平均未満《 25》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 84》

①＋フリ 乗降《 4》37

218

33

119

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 95》

②＋フリー乗降《 36》

■運行形態別

①定時定路線運行《468》

9

23

3

56

①＋フリー乗降《 4》

②それ以外《117》

②＋フリー乗降《 7》

■運行形態別

①定時定路線運行《130》

※《　》内の数字は路線総数

21

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

19

30

②予約型運行(路線型)《 33》

③予約型運行（区域型）《 81》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２２）収支率について

○収支率＝年間運
賃収入÷年間運

■年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合について（N=791）
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

33 2 32 1 16 4 14 2 3 2 0 9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【23%】賃収入÷年間運
行経費×100％

〇平均値：23％

33.2

16.2

32.7

42.2

32 1

32.1

27.9

32.3

34.6

31 5

16.4

26.5

20.7

7.0

16 8

14.2

26.5

11.5

14.6

13 1

3.2

2.3

1.6

5 3

0.9

2.9

0.5

1 2

■総計 【23%】

■人口規模別

①１万人未満【21%】

②１万人以上～３万人未満【20%】

③３万人以上～５万人未満【16%】

④５万人以上【27%】

〇年間運行経費の
うち約１／４を運
賃収入で補って

32.1

42.5

24.0

33.3

31.5

33.2

31.1

32.9

16.8

12.9

19.9

16.3

13.1

9.4

18.9

13.5

5.3

1.3

5.1

3.0

1.2

0.8

1.0

1.0

④５万人以上【27%】

■地域特性別

①過疎地域【18%】

②過疎地域以外【26%】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【23%】賃収入で補って
いる

〇割合でみると収
支率「①10％未

32.8

38.5

13.9

24.5

27.9

30.1

16.7

33.8

17.2

20.1

5.6

19.4

18.0

8.4

63.9

14.8

4.1

2.7

5.6

0.3

1.9

②高齢化率九州平均未満【22%】

■路線形態別

①巡回（循環）型【19%】

①＋フリー乗降【25%】

②それ以外【29%】

支率「①10％未
満」の路線の割
合が最も高い

62.5

35.1

33.3

16.9

28.6

31.9

35.3

32.5

4.5

14.5

9.8

36.1

4.5

14.7

11.8

12.0

3.1

5.9

2.4

0.8

3.9

②＋フリー乗降【13%】

■運行形態別

①定時定路線運行【23%】

②予約型運行(路線型)【16%】

③予約型運行（区域型）【22%】

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２３）補助金の状況について

○補助金の平均
値：347万円（国・

■補助金（国・県・市町村・その他の補助金合計）の状況について（N=945）
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

20 7 10 2 8 9 13 1 7 2 7 4 32 5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【347】値：347万円（国
件・市町村・その
他の合計）

○人口１万人未満

20.7

15.5

23.5

24.2

17.6

10.2

11.9

15.7

9.4

5.9

8.9

10.7

10.3

8.1

7.8

13.1

16.7

11.0

11.2

15.1

7.2

10.7

4.6

5.8

9.2

7.4

13.1

1.8

2.7

13.4

32.5

21.4

33.1

38.6

30.8

■総計 【347】

■人口規模別

①１万人未満【524】

②１万人以上～３万人未満【190】

③３万人以上～５万人未満【232】

④５万人以上【485】

○人口１万人未満
市町村の路線の
補助金平均値が
最も高い

22.0

19.5

22.5

14.0

6.2

10.9

10.9

6.9

10.1

10.9

15.4

11.1

4.8

9.6

6.3

2.7

12.2

3.9

34.7

30.2

35.2

④ 以 【 】

■地域特性別

①過疎地域【232】

②過疎地域以外【458】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【268】

②高齢化率九州平均未満【701】最も高い

○路線形態別では
巡回型路線、運

10.6

16.8

40.5

27.6

17 6

5.7

4.8

21.6

12.5

16 9

2.1

8.5

8.1

8.1

24.8

16.0

10.8

11.4

5 9

12.1

6.3

10.8

8.8

27.7

13.1
2.7

4.8

17.0

34.5

5.4

26.8

56.6

②高齢化率九州平均未満【701】

■路線形態別

①巡回（循環）型【478】

①＋フリー乗降【182】

②それ以外【281】

②＋フリー乗降【103】

行形態別では定
時定路線運行路
線の補助金平均

17.6

16.7

41.0

38.5

16.9

10.0

13.1

10.1

2.2

9.6

9.8

3.7

5.9

14.1

4.9

10.1

0.7

8.0

4.9

0.9

8.3

6.6

1.8

56.6

33.2

19.7

34.9

②＋フリ 乗降【103】

■運行形態別

①定時定路線運行【384】

②予約型運行(路線型)【190】

③予約型運行（区域型）【176】

値が高い

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①50万円未満 ②50万円以上～100万円未満 ③100万円以上～200万円未満 ④200万円以上～500万円未満

⑤500万円以上～1,000万円未満 ⑥1,000万円以上 ⑦補助金なし・不明

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２４）H23年度年間乗車人員について

○年間乗車人員の
平均値：7 385人

■H23年度年間乗車人員について（N=918）：路線別集計（一路線あたりの数値）

23.7 14.7 14.5 16.8 10.5 9.9 9.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【 7,385】

■人口規模別平均値：7,385人

○人口1万人未満
市町村の路線は、
路線数は少ない

14.5

36.3

19.8

19.2

7.2

14.3

24.3

10.7

18.1

12.0

17.6

13.6

21.7

19.3

14.4

15.3

7.2

9.3

10.4

12.1

18.1

5.8

5.4

13.8

13.3

3.1

8.1

15.3

■人口規模別

①１万人未満【 8,328】

②１万人以上～３万人未満【 3,718】

③３万人以上～５万人未満【 5,299】

④５万人以上【11,155】

地域特性別路線数は少ない
が、路線あたりの
年間平均乗車人
員は多い

27.1

20.3

26.3

20.7

8.5

16.0

18.1

10.7

16.1

18.3

15.1

17.8

7.2

13.8

9.0

4.5

15.6

8.4

4.1

16.0

6.6

■地域特性別

①過疎地域【 3,654】

②過疎地域以外【11,282】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【 5,413】

②高齢 率 満【 】員は多い

○巡回型路線、定
時定路線運行路

9.9

14.0

18.9

37.5

7.8

10.2

13.5

13.1

5.7

12.2

27.0

12.0

11.3

17.4

13.5

15.4

18.4

17.4

5.4

5.4

18.4

13.1

13.5

9.3

28.4

15.7

8.1

7.3

②高齢化率九州平均未満【18,253】

■路線形態別

①巡回（循環）型【10,927】

①＋フリー乗降【 5,753】

②それ以外【 5,755】

線の年間平均乗
車人員が多い

28.7

18.1

43.1

52.4

32.4

14.6

19.0

13.3

18.4

14.6

12.1

14.3

14.7

17.6

13.8

13.3

5.1

12.1

1.7

3.8

0.7

11.2

8.6

1 9

11.8

1.7

1.0

②＋フリー乗降【 1,557】

■運行形態別

①定時定路線運行【 8,581】

②予約型運行(路線型)【 2,269】

③予約型運行（区域型）【 1,845】

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

1.9

①500人未満 ②500人以上～1,000人未満 ③1,000人以上～2,000人未満 ④2,000人以上～5,000人未満

⑤5,000人以上～10,000人未満 ⑥10,000人以上～20,000人未満 ⑦20,000人以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２５）乗車人員動向について

■H22年度～H23年度の増減状況について（N=703）：路線別集計（一路線あたりの数値）
　

48.8 51.2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別 ①増加

○増加傾向にある
路線と減少傾向

51.9

47.4

45.8

51.1

48.1

52.6

54.2

48.9

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①増加

②減少

路線と減少傾向
にある路線はほ
ぼ半々

47.6

50.0

47.6

55.0

52.4

50.0

52.4

45.0

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

51.1

45.5

49.4

48.4

48.9

54.5

50.6

51.6

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

48.1

44.2

60.8

41 5

51.9

55.8

39.2

58 5

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

■運行開始時期別

①H18年度以前 41.5

45.5

65.4

63.4

58.5

54.5

34.6

36.6

①H18年度以前

②H19年度

③H20年度

④H21.4運行開始

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２６）１便あたりの平均乗車人員について

○1便あたり平均乗
車人員：4 1人

■H23年度１便あたりの平均乗車人員について（N=888）：路線別集計（一路線あたりの数値）

30.6 38.0 20.6 6.1 4.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計 【4.1】

人 規模別車人員：4.1人

○人口１万人未満
市町村の路線は
路線単位の平均

24.6

40.8

23.2

29.2

40.6

37.6

35.0

39.5

23.2

15.2

28.2

19.2

2.9

3.6

8.2

7.2

8.7

2.8

5.5

4.9

■人口規模別

①１万人未満【2.0】

②１万人以上～３万人未満【3.8】

③３万人以上～５万人未満【4.8】

④５万人以上【4.9】

■地域特性別路線単位の平均
乗車人員は多い
が、1便あたりに
換算すると最も平

33.6

27.6

33.2

38.5

37.4

38.2

20.7

20.5

18.6

5.3

6.8

5.9

1.8

7.7

4.1

■地域特性別

①過疎地域【2.5】

②過疎地域以外【5.2】

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上【3.4】

②高齢化率九州平均未満【6 3】換算すると最も平
均乗車人員が少
なくなる

17.1

28.9

18.9

41.3

36.4

32.7

40.5

39.8

31.4

25.3

21.6

13.8

7.1

6.3

8.1

2.8

7.9

6.8

10.8

2.4

②高齢化率九州平均未満【6.3】

■路線形態別

①巡回（循環）型【5.3】

①＋フリー乗降【6.4】

②それ以外【3.7】

②＋ リ 乗降【5 6】

○予約型運行路線
よりも定時定路
線運行路線の方

17.6

27.0

41.5

49.5

38.2

37.7

45.3

37.4

27.2

23.1

13.2

7.1

11.8

6.8

4.0

5.1

5.5

2.0

②＋フリー乗降【5.6】

■運行形態別

①定時定路線運行【4.2】

②予約型運行(路線型)【2.5】

③予約型運行（区域型）【3.5】

が平均乗車人員
が多い

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

①2人未満 ②2人以上～5人未満 ③5人以上～10人未満 ④10人以上～15人未満 ⑤15人以上

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２７）車両１台あたり年間乗車人員について

○定員11人未満車
両を使用する路

■車両１台あたり年間乗車人員について（N=503、265）：路線別集計（一路線あたりの数値） （人）
【定員11人以上】 【定員11人未満】

8 043

0 5,000 10,000 15,000 20,000

■総計 1 809

0 5,000 10,000 15,000 20,000

■総計両を使用する路
線の1路線あたり
平均使用台数
（2.16台）

8,043

7,586

6,018

5,136

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 59》

②１万人以上～３万人未満《136》

③３万人以上～５万人未満《114》

1,809

2,110

600

1,237

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 20》

②１万人以上～３万人未満《110》

③３万人以上～５万人未満《 43》（2.16台）

〇定員11人以上車
両を使用する路
線の1路線あたり

10,965

5,349

9,600

④５万人以上《194》

■地域特性別

①過疎地域《238》

②過疎地域以外《265》

■高齢化特性別

3,073

929

2,259

④５万人以上《 92》

■地域特性別

①過疎地域《125》

②過疎地域以外《140》

■高齢化特性別

線の1路線あたり
平均使用台数
（1.24台）

5,537

16,741

10,715

2 611

①高齢化率九州平均以上《417》

②高齢化率九州平均未満《 86》

■路線形態別

①巡回（循環）型《235》

①＋フリ 乗降《 31》

1,724

2,680

3,765

2 722

①高齢化率九州平均以上《235》

②高齢化率九州平均未満《 30》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 87》

①＋フリ 乗降《 5》

〇1台あたりの年間
乗車人員は、11
人以上・未満で

2,611

8,468

2,950

8,153

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 95》

②＋フリー乗降《 40》

■運行形態別

①定時定路線運行《496》

2,722

671

1,191

2,764

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《120》

②＋フリー乗降《 21》

■運行形態別

①定時定路線運行《147》

大きな差がみら
れる

※《　》内の数字は路線総数

1,042

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

332

985

②予約型運行(路線型)《 29》

③予約型運行（区域型）《 89》

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



２８）今後の見通しについて

■今後の見通しについて（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

78.6 18.8 0.8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計
①継続

○「①継続」予定と
の回答が最も多

92.9

62.3

79.8

1.7

1.2

2.5

2.2

6.0

33.8

16.1

1.4

1.8

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④

①継続

②廃止

③変更

④不明

の回答が最も多
く、「②廃止」予定
は1.7％と非常に
少ない

87.4

78.7

78.6

0.8
2.1

1.3

11.8

19.0

18.6

0.2

1.5

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

④不明少ない

○人口１万人未満
市町村の路線で
は「①継続」予定

78.6

78.7

68.9

1.6

2.1

2.0

18.8

19.1

27.1

1.0

2.0

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

は「①継続」予定
の割合が非常に
高い

100.0

75.0

91.9

3.3

1.7

21.3

8.1

0.4

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

① 75.2

95.1

93.6

1.6

1.8

22.0

3.3

4.6

1.0①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について



１）当該市町村数及び路線数の比較

【平成21年度データ（平成22年度調査）】
○当該市町村数…… 141市町村○当該市町村数  141市町村
○路線数…………… 987路線
【平成22年度データ（平成23年度調査）】
○当該市町村数……145市町村○当該市町村数 145市町村
○路線数……………767路線
【平成23年度データ（平成24年度：今年度調査）】
○当該市町村数……142市町村
○路線数……………945路線

【平成22年度データ（前年度調査）の特徴】
○当該市町村数はほぼ同数となっているが、H21・H23年度に比べて路線数が非
常に少ない
○H22年度データは参考値とし、H21年度データとH23年度データの比較を中心

た分析を行うにした分析を行う。
※当該市町村数…コミュニティバス・乗合タクシー等を運行している市町村数

（２）過去の調査との比較について



２）路線形態・運行形態について

○フリー乗降の割
合が減少傾向合が減少傾向

○H23年度では「③
予約型運行（区
域型） の割合が

■路線形態について：路線別集計（一路線あたりの数値）

38.5

45.0

14.3

7.1

27.3

29.7

19.9

18.2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

域型）」の割合が
増加

※不明を除く

44.1 4.6 34.2 17.1H23年度

①巡回（循環）型 ①＋フリー乗降 ②それ以外 ②＋フリー乗降

■運行形態について：路線別集計（一路線あたりの数値）

85.8

85 4

6.5

7 9

7.7

6 7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

※不明を除く

85.4

81.9

7.9

6.5

6.7

11.6

H22年度

H23年度

①定時定路線運行 ②予約型運行(路線型) ③予約型運行（区域型）

（２）過去の調査との比較について



３）所要時間・路線キロについて

○ H21年度とH23年
度では所要時間 所 時間 路線別集計（ 路線あたり 数値）度では所要時間
平均値はほとん
ど変化していない

〇３年間の推移で

■所要時間について：路線別集計（一路線あたりの数値）

10.7

18.2

19.0

22.1

25.8

19.2

16.7

14.6

10.7

9.9

17.0

16.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度【42】

H22年度【39】

〇３年間の推移で
みても、平均値は
22km→24km→23
㎞とほぼ 定で

※【　】内は平均値、平均値は不明を除く

15.5 19.7 19.1 15.2 10.3 20.2H23年度【42】

①20分未満 ②20～29分 ③30～39分 ④40～49分 ⑤50～59分 ⑥60分以上

㎞とほぼ一定で
推移している

■路線キロについて：路線別集計（一路線あたりの数値）

19.8

23.1

26.5

26.8

20.2

21.0

10.4

8.0

7.6

6.1

7.9

6.5

7.5

8.6

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度【22】

H22年度【24】

※【 】内は平均値 不明・予約型運行（区域型）を除く

23.1

25.6

26.8

24.3

21.0

20.8

8.0

10.2

6.1

5.7

6.5

6.9

8.6

6.5

H22年度【24】

H23年度【23】

①10km未満 ②10km以上～15km未満 ③15km以上～20km未満 ④20km以上～25km未満

⑤25km以上～30km未満 ⑥30km以上～40km未満 ⑦40km以上

※【　】内は平均値、不明 予約型運行（区域型）を除く

（２）過去の調査との比較について



４）一週間あたりの運行本数について

○ H23年度の平均
値は前年度と比値は前年度と比
較するとやや減
少しているが、
H21年度からは ■１週間あたり運行回数について：路線別集計（一路線あたりの数値）年度
増加しており、3
年間でみるとほ
ぼ一定で推移

■ 週間あたり運行回数に いて 路線別集計（ 路線あたりの数値）

20.4

25.9

12.0

10.5

15.7

13.6

18.1

17.3

12.1

8.1

13.0

11.1

8.6

13.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度【22】

H22年度【25】

23.7 12.1 16.6 11.8 9.5 13.6 12.7H23年度【24】

①3未満 ②3以上～5未満 ③5以上～10未満 ④10以上～20未満

⑤20以上～30未満 ⑥30以上～50未満 ⑦50以上

※【　】内は平均値、不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

（２）過去の調査との比較について



５）年間運行経費について

○H23年度の年間
運行経費の平均

■年間運行経費について：路線別集計（一路線あたりの数値）

29.4 16.7 26.5 16.0 11.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度運行経費の平均
値はH21年度か
ら8.2％増加

○ 21年度から 23

23.9

31.0

26.5

16.7

19.6

21.9

16.4

15.9

13.7

14.4

H22年度

H23年度

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～500万円未満

④500万円以上～1,000万円未満 ⑤1,000万円以上

○H21年度からH23
年度にかけて、
路線１kmあたり
年間運行経費は

※不明を除く

④500万円以上 1,000万円未満 ⑤1,000万円以上

① ② ③ ④ ⑤

100万

円

未満

100万円以上

～

200万円未満

200万円以上

～

500万円未満

500万円以上

～

1,000万円未満

1,000万

円

以上

H21年度 252 143 227 137 98 857 460

総計
平均値

：万円

年間運行経費は
14.0％増加

〇１回あたり運行経

H21年度 252 143 227 137 98 857 460

H22年度 168 186 138 115 96 703 563

H23年度 269 145 190 138 125 867 497

※平均値は不明を除く

■年間運行経費について：路線別集計（一路線あたりの数値）
0 5 10 15 20 25

費は2.1％減少 19.71

18.57

22.47

4 11

■路線１kmあたり年間運行経費（万円）

H21年度《691》

H22年度《578》

H23年度《727》

■１本あたり運行経費 （千円）

H21年度《702》

※《　》内の数字は総数

4.11

4.03

4.02

H21年度《702》

H22年度《597》

H23年度《701》

（２）過去の調査との比較について



６）年間運賃収入について

○H23年度の年間
運賃収入の平均

■年間運賃収入について：路線別集計（一路線あたりの数値）

22.7 14.2 21.3 14.7 11.0 11.9 4.2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度運賃収入の平均
値はH21年度か
ら2.7％減少

○ 21年度から 23

21.0

32.2

19.8

14.9

19.5

15.3

14.1

13.6

12.3

10.5

7.7

9.2

5.6

4.3

H22年度

H23年度

①10万円未満 ②10万円以上～20万円未満 ③20万円以上～50万円未満 ④50万円以上～100万円未満

⑤100万円以上～200万円未満 ⑥200万円以上～500万円未満 ⑦500万円以上

○H21年度からH23
年度にかけて、
路線１kmあたり
年間運賃収入は

※不明を除く

⑤100万円以上 200万円未満 ⑥200万円以上 500万円未満 ⑦500万円以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10万円

未満

10万円以上

～

20万円未満

20万円以上

～

50万円未満

50万円以上

～

100万円未満

100万円以上

～

200万円未満

200万円以上

～

500万円未満

500万円

以上

総計
平均値

：万円

年間運賃収入は
5.5％増加

〇１回あたり運賃収

未満
20万円未満 50万円未満 100万円未満 200万円未満 500万円未満

以

H21年度 189 118 177 122 91 99 35 831 116

H22年度 140 132 130 94 82 51 37 666 135

H23年度 273 126 130 115 89 78 36 847 113

※平均値は不明を除く
■年間運賃収入について：路線別集計（一路線あたりの数値）

0 1 2 3 4 5 6

入は9.2％減少
5.11

4.84

5.39

0 1 2 3 4 5 6

■路線１kmあたり年間運賃収入（万円）

H21年度《677》

H22年度《554》

H23年度《710》

■１本あたり運賃収入 （千円）

※《　》内の数字は総数

1.03

0.87
0.94

H21年度《683》

H22年度《570》

H23年度《679》

（２）過去の調査との比較について



７）収支率について

○収支率＝年間運
賃収入／年間運

■年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合について
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

0% 20% 40% 60% 80% 100%賃収入／年間運
行経費×100％

〇平均値は減少傾
向にある（2 ％

25.3

29.8

33 2

26.9

32.7

32 1

24.0

20.9

16 4

14.7

12.8

14 2

8.4

3.5

3 2

0.6

0.3

0 9

H21年度

H22年度

H23年度
向にある（25％
→24％→23％）

※不明を除く

33.2 32.1 16.4 14.2 3.2 0.9H23年度

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

10％未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

100％

以上

H21年度 204 217 194 119 68 5 807 25%

H22年度 187 205 131 80 22 2 627 24%

平均値総計

H22年度 187 205 131 80 22 2 627 24%

H23年度 263 254 130 112 25 7 791 23%

※平均値は不明を除く

（２）過去の調査との比較について



１）補助路線数の推移について

○H22年度（737路
線）からH23年度

■補助路線数の推移について：路線別（H22年度N=737、H23年度N=776） （万円）

737

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

■総計線）からH23年度
（776路線）にかけ
て増加

〇人口３万人未満

98

776

67

■総計

■人口規模別

①１万人未満

〇人口３万人未満
の市町村では路
線減、３万人以上
の市町村では路

214

203

222

202

234

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上の市町村では路
線増と、人口規
模によって状況
に差がある

349

273

299

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

に差がある 388

649

477
②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上
H22年度

88

637

139

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

H23年度

（３）市町村によるバス・乗合タクシーへの補助の状況について



２）平均補助額の推移について

〇H22年度（576万
円）からH23年度

■平均補助額の推移について：路線別（H22年度N=737、H23年度N=776） （万円）

576

0 200 400 600 800 1,000 1,200 1,400 1,600 1,800

■総計円）からH23年度
（674万円）にかけ
て約100万円増
加

349

674

489

■総計

■人口規模別

①１万人未満

H22年度

H23年度

加

〇１万人未満、人
口５万人以上市
町村における平

337

338

1,113

333

354

1 246

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

町村における平
均補助額が大き
く増加

441

695

1,246

511

■地域特性別

①過疎地域

695

446

778

467

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

※平均値は不明を除く

1,528

1,618
②高齢化率九州平均未満

（３）市町村によるバス・乗合タクシーへの補助の状況について


