
 

 

 

 

 

 

九州管内における公共交通基礎調査業務 

 

 

報 告 書 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

平成２５年３月 

 

国土交通省 

 

九州運輸局 

 



 

目   次 

 

第１章 県別地域公共交通の現状把握 

１．調査の概要 

（１）アンケートの配布状況 ……………………………………………………………………1 

（２）アンケートの回収状況 ……………………………………………………………………1 

（３）調査対象 ……………………………………………………………………………………1 

２．アンケート集計 

【問１ 交通関連予算や国の補助金の活用状況】 

（１）交通関連予算の状況について ……………………………………………………………3 

（２）国の補助金の活用状況について …………………………………………………………3 

【問２ 地域公共交通施策の推進状況】 

（１）公共交通サービス確保の取り組みについて 

1)公共交通サービス確保の地域課題について …………………………………………4 

2)交通モード別課題について ……………………………………………………………4 

（２）「めざすすがた」に対する公共交通の取り組みについて ………………………………5 

【問３ 交通に関する計画・方針の策定状況】 

（１）計画・方針の策定状況について …………………………………………………………5 

【問４ 市町村との関わりの状況】 

（１）市町村からの相談状況について 

1)市町村からの相談内容について ………………………………………………………6 

2)市町村からの相談に対する対応について ……………………………………………6 

（２）市町村に対する支援の状況について 

1)財政支援の有無について ………………………………………………………………7 

2)補助額の状況について …………………………………………………………………7 

3)財政支援以外の取り組みの有無について ……………………………………………7 

4)財政支援以外の取り組み内容について ………………………………………………8 

【問５ 補助公共交通機関の状況】 

（１）県単独補助路線の状況について 

1)バス路線の状況について ………………………………………………………………8 

2)鉄軌道・海上交通等の状況について …………………………………………………8 

（２）市町村との協調補助路線の状況について ………………………………………………8 



第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

１．調査の概要 

（１）アンケートの配布状況 ……………………………………………………………………9 

（２）アンケートの回収状況 ……………………………………………………………………9 

（３）調査対象 ……………………………………………………………………………………9 

２．アンケート集計 

【問１ 交通関連予算や国・県補助金の活用状況】 

（１）交通関連予算の状況について ……………………………………………………………11 

（２）国・県の交通関連補助金の活用状況について 

1)補助受給先について ……………………………………………………………………12 

2)補助対象について ………………………………………………………………………13 

3)補助率について …………………………………………………………………………14 

4)国や県から受けた交通関連補助額について …………………………………………15 

【問２ 地域公共交通施策の推進状況】 

（１）公共交通施策担当部署について 

1)公共交通等の専任担当者数について …………………………………………………16 

2)公共交通等の兼任担当者数について …………………………………………………17 

（２）公共交通の取り組みを進める上での課題について ……………………………………18 

（３）日常的に相談する相手について …………………………………………………………19 

（４）公共交通サービス確保の取り組みについて 

1)公共交通サービス確保の地域課題について …………………………………………19 

2)交通モード別課題について ……………………………………………………………20 

（５）「めざすすがた」に対する公共交通の取り組みについて ………………………………21 

【問３ 交通に関する計画・方針の策定状況】 

（１）計画・方針の策定状況について …………………………………………………………22 

【問４ 地域公共交通の状況】 

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について 

1)集計項目及び集計対象について ………………………………………………………23 

2)路線形態について ………………………………………………………………………25 

3)運行形態について ………………………………………………………………………26 

4)有償・無償について ……………………………………………………………………27 

5)運行開始時期について …………………………………………………………………28 

6)事業区分について ………………………………………………………………………29 

7)運行段階について ………………………………………………………………………31 

8)運行の主目的について …………………………………………………………………32 

9)前身について ……………………………………………………………………………32 

10)事業の運営主体について ………………………………………………………………33 



11)事業の運行主体について ………………………………………………………………33 

12)運行事業者との契約状況について ……………………………………………………34 

13)協議会等の設置状況について …………………………………………………………34 

14)使用車両台数について …………………………………………………………………35 

15)所要時間について ………………………………………………………………………38 

16)路線キロについて ………………………………………………………………………40 

17)年間運行回数について …………………………………………………………………42 

18)一週間あたりの運行回数について ……………………………………………………44 

19)年間実車走行台キロついて ……………………………………………………………46 

20)車両 1台あたり年間実車走行キロついて ……………………………………………48 

21)年間総走行台キロついて ………………………………………………………………49 

22)始発時間について ………………………………………………………………………51 

23)終発時間について ………………………………………………………………………51 

24)バスの利用資格について ………………………………………………………………52 

25)運賃について ……………………………………………………………………………52 

26)割引運賃導入状況について ……………………………………………………………53 

27)デマンドシステムについて ……………………………………………………………53 

28)年間運行経費について …………………………………………………………………54 

29)路線１ｋｍあたり年間運行経費について ……………………………………………56 

30)実車走行１ｋｍあたり運行経費について ……………………………………………57 

31)総走行１ｋｍあたり運行経費について ………………………………………………58 

32)１回（往復）あたり運行経費について ………………………………………………59 

33)車両 1台あたり年間運行経費について ………………………………………………60 

34)年間運賃収入について …………………………………………………………………61 

35)路線１ｋｍあたり年間運賃収入について ……………………………………………63 

36)実車走行１ｋｍあたり運賃収入について ……………………………………………64 

37)総走行１ｋｍあたり運賃収入について ………………………………………………65 

38)１回（往復）あたり運賃収入について ………………………………………………66 

39)車両 1台あたり年間運賃収入について ………………………………………………67 

40)運賃外収入について ……………………………………………………………………68 

41)年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合（収支率①）について …………69 

42)年間運行経費のうち年間運賃収入と運賃外収入が占める割合（収支率②） 

について …………………………………………………………………………………71 

43)補助金（国・県・市町村・その他の補助金合計）の状況について ………………73 

44)補助金の受給先について ………………………………………………………………75 

45)Ｈ２３年度年間乗車人員について ……………………………………………………76 

46)乗車人員動向について …………………………………………………………………78 

47)１便あたりの平均乗車人員について …………………………………………………80 

48)車両 1台あたり年間乗車人員について ………………………………………………82 

49)最も多い運行時間について ……………………………………………………………83 

50)今後の見通しについて …………………………………………………………………84 



（２）過去の調査との比較について 

1)当該市町村数及び路線数の状況 ………………………………………………………85 

2)路線形態について ………………………………………………………………………86 

3)運行形態について ………………………………………………………………………86 

4)所要時間について ………………………………………………………………………86 

5)路線キロについて ………………………………………………………………………87 

6)一週間あたりの運行回数について ……………………………………………………87 

7)年間運行経費について …………………………………………………………………88 

8)年間運賃収入について …………………………………………………………………89 

9)年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合（収支率）について ……………90 

（３）市町村によるバス・乗合タクシーへの補助の状況について 

1)市町村別の状況について ………………………………………………………………91 

2)路線別の状況について …………………………………………………………………93 

（４）その他支援等を行っている交通について ………………………………………………95 

第３章 地域内フィーダー系統（路線）の利用率等の把握 

１．フィーダー系統（路線）利用率の把握 

（１）対象路線の抽出条件 ………………………………………………………………………96 

（２）沿線人口の算出方法 ………………………………………………………………………97 

（３）利用率の計算方法 …………………………………………………………………………97 

（４）利用率の状況 

1)沿線人口に対する利用率について ……………………………………………………98 

2)沿線高齢者人口に対する利用率について ……………………………………………99 

（５）利用率に影響を与える項目の考察 

1)相関分析 …………………………………………………………………………………100 

2)利用率と収支率の関連性の考察 ………………………………………………………101 

２．２次トリップの状況把握 

（１）調査概要 ……………………………………………………………………………………102 

（２）コミュニティバス降車後の状況 …………………………………………………………102 

参考資料：アンケート調査票 



 -1-

 

第１章 県別地域公共交通の現状把握 

 

１．調査の概要 

（１）アンケートの配布状況 

１）配布・回収方法 

・以下に示す「送信ファイル（ワード・エクセルファイル）」の電子メールによる送信（九

州管内各県交通担当者への送信） 

・記入済み「アンケート調査票（エクセルファイル）」の電子メールによる回収（九州運輸

局への返信による回収） 

２）送信ファイル 

①「地域公共交通に関するアンケート調査」のお願い 

②地域公共交通に関するアンケート調査票 

３）アンケート実施時期 

・平成 24 年 8 月 24 日（金）～平成 24 年 9 月 28 日（金） 

（２）アンケートの回収状況 

 送信数 回収数 回収率 

合計 7 7 100％

（３）調査対象 

１）本調査で対象とするコミュニティバス・乗合タクシーについて 

・「コミュニティバス・乗合タクシー」の定義は、平成 21 年 12 月 18 日の通達「地域公共交

通会議に関する国土交通省としての考え方について（国自旅第 161 号）」の別添２「コミ

ュニティバスの導入に関するガイドライン」に定義されているものとした。 

※全文 http://www.mlit.go.jp/common/000057532.pdf 

《抜粋》 

２．コミュニティバスの定義 

本ガイドラインで「コミュニティバス」とは、交通空白地域・不便地域の解消等を図る

ため、市町村等が主体的に計画し、以下の方法により運行するものをいう。 

（１）交通事業者に委託して運送を行う乗合バス（乗車定員 11 人未満の車両を用いる「乗

合タクシー」を含む。 

（２）市町村自らが自家用有償旅客運送者の登録を受けて行う市町村運営有償運送 
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２）調査対象外とするバスについて 

・本調査では、民間の路線バスや市町村が「交通事業者」という立場で経営・運行している

公営バス（いわゆる市営バス等）は対象外とした。 

３）調査対象年度について 

・市町村の運営によるコミュニティバス・乗合タクシー等の取り組みについては、「平成 23

年 4 月 1 日～平成 24 年 3 月 31 日（23 年度）」に運行実績のあるものを調査対象とした。 

・平成 23 年度以前の取り組み、今年度からの取り組み、平成 25 年度以降予定されている取

り組みはすべて対象外とした。 

・コミュニティバス・乗合タクシー等については、実証運行段階か、本格運行段階かは問わ

ず、平成 23 年度に実績があるものはすべて調査対象とした。 
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２．アンケート集計 

【問１ 交通関連予算や国の補助金の活用状況】 

（１）交通関連予算の状況について 

○九州各県の合計値で見ると、平成 23 年度の総予算額に占める交通関連予算の割合は 0.28％

となっており、平成 22 年度と比較してもその割合はほとんど変化していない。 

○県別に見ると、割合が最も低い県で 0.04％、最も高い県で 1.76％とその割合には県によっ

て差が見られる。 

※「交通関連予算」：鉄軌道、路線バス、コミュニティバス、乗合タクシー、旅客船、福祉バ

ス、スクールバスなど、交通に関連する予算で、高齢者・障がい者向けの割引措置（無料バ

ス・福祉タクシー乗車券）などの予算も含むもの 

 

 

（２）国の補助金の活用状況について 

○九州全体で国から交通関連補助を受けているケースは２県で３件あり、総補助額は 12.3 億

円となっている。 

※「交通関連補助額」：上記と同様の定義とし、鉄軌道、路線バス、コミュニティバス、乗合

タクシー、旅客船、福祉バス、スクールバスなど、交通に関連する補助金（補助金には負担

金・交付金等を含む） 

■会計予算額（九州合計）

項目 予算額（億円） 交通関係予算割合 予算額（億円） 交通関係予算割合

総予算額 65,879 0.28% 69,975 0.27%

うち　一般会計予算 55,029 0.22% 59,184 0.21%

うち　特別会計予算 9,907 0.00% 9,977 0.00%

うち　公営企業会計予算 942 6.97% 815 7.94%

平成２３年度 平成２２年度

■交通に関連する予算額：平成２３年度（九州合計） （単位：億円）

項目 一般会計 特別会計 公営企業会計 合計

鉄軌道関係 予算額 16.6 0.0 0.0 16.6

うち　バリアフリー関係 1.3 0.0 0.0 1.3

バス関係 予算額 19.6 0.0 65.6 85.3

（福祉・教育除く） うち　バリアフリー関係 0.1 0.0 0.9 0.9

タクシー関係 予算額 0.0 0.0 0.0 0.0

（福祉・教育除く） うち　バリアフリー関係 0.0 0.0 0.0 0.0

福祉関係 予算額 0.0 0.0 0.0 0.0

（福祉バスなど） うち　バリアフリー関係 0.0 0.0 0.0 0.0

教育関係 予算額 3.3 0.0 0.0 3.3

（スクールバスなど） うち　バリアフリー関係 0.0 0.0 0.0 0.0

旅客船関係 予算額 51.9 0.0 0.0 51.9

うち　バリアフリー関係 0.0 0.0 0.0 0.0

その他交通関係 予算額 28.2 0.0 0.0 28.2

うち　バリアフリー関係 0.0 0.0 0.0 0.0

交通関係　合計 119.6 0.0 65.6 185.2

うち　バリアフリー関係 2.3
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【問２ 地域公共交通施策の推進状況】 

（１）公共交通サービス確保の取り組みについて 

１）公共交通サービス確保の地域課題について（最優先課題を１つ、課題を２つ選択） 

○公共交通サービスを確保していく上での地域課題としては、全ての県において「①市町村及

び特定地域における移動（通院・通学・買物等）に対する利便性の低下」が「最優先課題」

であると回答されている。 

○また、全ての県で「③高齢者、障がい者の移動制約の発生」が「課題」であると回答されて

いる。 

 

 

２）交通モード別課題について（モード別にいずれかを選択） 

○「路線バス」「コミュニティバス・乗合タクシー・デマンド交通」ともに、「①利用者の減少」

が課題となっている。 

 

 

■公共交通サービス確保の地域課題について

0 1 2 3 4 5 6 7

①移動（通院・買物等）に対する利便性低下

②中心市街地衰退等によるにぎわいの低下

③高齢者、障がい者の移動制約の発生

④自動車利用の増加による環境負荷の増大

⑤市町村合併による地域間格差の発生・拡大

⑥その他

⑦「地域の問題」の生じるおそれはない

最優先課題

課題

■交通モード別課題について
0 1 2 3 4 5 6 7

【路線バス】

①利用者の減少

②他機関との連携が悪い

③事業者の経営状況悪化

④その他

【コミュニティバス・乗合タクシー・デマンド交通】

①利用者の減少

②他機関との連携が悪い

③事業者の経営状況悪化

④その他
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（２）「めざすすがた」に対する公共交通の取り組みについて 

（該当するものを全て選択） 

○各県が公共交通に関して「めざしているすがた」に対する設問に関しては、回答が多様化し

ており、様々な将来像が描かれているものと考えられる。 

 

 

【問３ 交通に関する計画・方針の策定状況】 

（１）計画・方針の策定状況について（該当するものを全て選択） 

○平成 23 年度に県が策定している交通に関する計画・方針の中で、最も多いものは「④離島

航路関連」となっており、次いで「②路線バス関連」となっている。 

〇平成 22 年度と比較すると、②と④の順位が入れ替わっており、全体の計画・方針策定数は

多くなっている。 

※交通に関する計画・方針：都市基本計画や交通基本計画などのマスタープラン、都道府県独

自で行っている鉄軌道やバスの維持活性化に関する計画、連携計画や生活交通ネットワーク

計画等の補助対象事業における計画など 

 

■公共交通の「めざすすがた」について

0 1 2 3 4 5 6 7

①利便性が高く、生活しやすいまち

②人が集まりやすい、にぎわいのあるまち

③高齢者や障がい者が移動しやすいまち

④過度に自動車に依存しない、環境にやさしいまち

⑤移動がしやすい、一体性が確保・強化されたまち

⑥地域の安全が確保されたまち

⑦その他

⑧わからない、今後検討する

■計画・方針の策定状況について

0 5 10 15

①鉄軌道関連

②路線バス関連

③コミュニティバス・乗合タクシー関連

④離島航路関連

⑤バリアフリー関連

⑥その他

H22年度

H23年度
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【問４ 市町村との関わりの状況】 

（１）市町村からの相談状況について 

１）市町村からの相談内容について（該当するものを全て選択） 

○市町村から受ける具体的な相談内容としては「②財政支援」が最も多く、全ての県で選択さ

れている。 

○「④民間事業者協議の調整・仲介」も 6県で選択されている。 

 

 

２）市町村からの相談に対する対応について（該当するものを全て選択） 

○相談を受けた場合、「①相談を受け、具体的な対応策や適切なアドバイスを講じている」「②

県だけで対応が難しいときは、運輸局等国の機関や専門家等と相談の上、対応している」な

ど、県としての対応が行われている。 

 

 

 

 

 

■市町村からの相談内容について

0 1 2 3 4 5 6 7

①交通計画策定方法

②財政支援

③近隣市町村協議の調整・仲介

④民間事業者協議の調整・仲介

⑤地域住民等と市町村協議の調整・仲介

⑥他都道府県の市町村協議の調整・仲介

⑦都道府県主体の取り組み要請

⑧その他

■市町村からの相談に対する対応について

0 1 2 3 4 5 6 7

①対応策の提示、アドバイスの実施

②国機関や専門家等と相談の上対応

③具体的な対応ができていない

④その他



 -7-

第１章 県別地域公共交通の現状把握 

 

（２）市町村に対する支援の状況について 

１）財政支援の有無について（いずれかを選択） 

○市町村に対して財政支援を行っている県が多い。 

 

 

２）補助額の状況について（九州合計） 

○平成 23 年度では、「②コミュニティバス、乗合タクシー、デマンド交通の導入・維持に関す

る補助」が多い。 

○平成 22 年度と比較すると、県単独の補助、国との協調補助ともに増加している。 

 

 

３）財政支援以外の取り組みの有無について（いずれかを選択） 

○全ての県で、財政支援以外にも市町村に対する支援が行われている。 

 

 

 

■財政支援の有無について

0 1 2 3 4 5 6 7

①市町村（公益法人含む）への財政支援あり

②市町村（公益法人含む）への財政支援なし

■補助額の状況

項目 国との協調 都道府県 国との協調 都道府県

補助 単独補助 補助 単独補助

平成23年度 平成23年度 平成22年度 平成22年度

（千円） （千円） （千円） （千円）

調査・計画策定

に関する支援

①公共交通に関する調査や計画の策定に

　関する補助
0 4,202 0 3,251

運行に関する

支援

②コミュニティバス、乗合タクシー、

　デマンド交通の導入・維持に関する補助
270 187,944 706 107,243

③その他 50,981 74,989 0 4,104

■財政支援以外の取り組みの有無について

0 1 2 3 4 5 6 7

①財政支援以外の取り組みあり

②財政支援以外の取り組みなし
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第１章 県別地域公共交通の現状把握 

 

４）財政支援以外の取り組み内容について（該当するものを全て選択） 

○県が実施している市町村への財政支援以外の取り組みとしては、「③市町村主宰の地域公共

交通会議への参加」「①市町村が抱える課題に対する適切なアドバイス（地域公共交通会議

の設置・運営に対する助言など）の実施、セミナー・研修等の実施」が多い。 

 

 

 

【問５ 補助公共交通機関の状況】 

（１）県単独補助路線の状況について 

１）バス路線の状況について 

○単独でバス路線への補助を行っていると回答した県は３となっており、平成 23 年度合計で

約 3.0 億円の補助が行われている。 

○平成 22 年度に比べて補助額が大きく増加している（平成 22 年度：2県、約 1.8 億円） 

２）鉄軌道・海上交通等の状況について 

○単独で鉄軌道への補助を行っていると回答した県は２となっており、平成 23 年度合計で約

1.5 億円の補助、海上交通への補助を行っていると回答した県も２となっており、平成 23

年度合計で約 0.7 億円の補助が行われている。 

○平成 22 年度と比較すると、鉄軌道への補助は増加（平成 22 年度：2県、約 0.8 億円）して

いるが、海上交通への補助は減少（平成 22 年度：2県、約 1.1 億円）している。 

（２）市町村との協調補助路線の状況について 

○市町村との協調補助を行っていると回答した県は３となっており、そのうちバス路線に対し

ては平成 22 年度合計で約 3.7 億円、鉄軌道に対しては約 0.4 億円、海上交通に対しては約

0.5 億円の補助が行われている。 

○平成 22 年度と比較すると、バス路線に対する補助は大幅に増加（平成 22 年度：約 2.3 億円）

しているが、鉄軌道に対する補助は減少（平成 22 年度：約 0.9 億円）している。 

■財政支援以外の取り組み内容について

0 1 2 3 4 5 6 7

①アドバイスの実施、セミナー・研修等の実施

②複数市町村で取り組みを進める時の仲介等

③市町村主宰の地域公共交通会議への参加

④都道府県による具体的な取り組みの実施

⑤都道府県としての指針等の検討

⑥その他
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

１．調査の概要 

（１）アンケートの配布状況 

１）配布・回収方法 

・以下に示す「送信ファイル（ワード・エクセルファイル）」の電子メールによる送信（九

州管内各市町村交通担当者への送信） 

・記入済み「アンケート調査票（エクセルファイル）」の電子メールによる回収（九州運輸

局への返信による回収） 

２）送信ファイル 

①「地域公共交通に関するアンケート調査」のお願い 

②地域公共交通に関するアンケート調査票 

３）アンケート実施時期 

・平成 24 年 8 月 24 日（金）～平成 24 年 9 月 28 日（金） 

（２）アンケートの回収状況 

 送信数 回収数 回収率 

福岡県 60 56 93％

佐賀県 20 17 85％

長崎県 21 21 100％

熊本県 45 40 89％

大分県 18 18 100％

宮崎県 26 20 77％

鹿児島県 43 38 88％

合計 233 210 90％

（３）調査対象 

１）本調査で対象とするコミュニティバス・乗合タクシーについて 

・「コミュニティバス・乗合タクシー」の定義は、平成 21 年 12 月 18 日の通達「地域公共交

通会議に関する国土交通省としての考え方について（国自旅第 161 号）」の別添２「コミ

ュニティバスの導入に関するガイドライン」に定義されているものとした。 

※全文 http://www.mlit.go.jp/common/000057532.pdf 
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

《抜粋》 

２．コミュニティバスの定義 

本ガイドラインで「コミュニティバス」とは、交通空白地域・不便地域の解消等を図る

ため、市町村等が主体的に計画し、以下の方法により運行するものをいう。 

（１）交通事業者に委託して運送を行う乗合バス（乗車定員 11 人未満の車両を用いる「乗

合タクシー」を含む。 

（２）市町村自らが自家用有償旅客運送者の登録を受けて行う市町村運営有償運送 

２）調査対象外とするバスについて 

・本調査では、民間の路線バスや市町村が「交通事業者」という立場で経営・運行している

公営バス（いわゆる市営バス等）は対象外とした。 

３）調査対象年度について 

・市町村の運営によるコミュニティバス・乗合タクシー等の取り組みについては、「平成 23

年 4 月 1 日～平成 24 年 3 月 31 日（23 年度）」に運行実績のあるものを調査対象とした。 

・平成 23 年度以前の取り組み、今年度からの取り組み、平成 25 年度以降予定されている取

り組みはすべて対象外とした。 

・コミュニティバス・乗合タクシー等については、実証運行段階か、本格運行段階かは問わ

ず、平成 23 年度に実績があるものはすべて調査対象とした。 
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２．アンケート集計 

【問１ 交通関連予算や国・県補助金の活用状況】 

（１）交通関連予算の状況について 

○全体でみると、総予算額に占める公共交通関連予算の割合が「②0.1％以上～0.2％未満」の

市町村が１／４以上を占めている。 

○人口規模別に見ると人口 1万人未満、地域特性別に見ると過疎地域、高齢化特性別に見ると

高齢化率九州平均以上地域において公共交通関連予算割合が比較的高い市町村が多くなっ

ている。 

※平均割合は、交通関連予算が非常に大きい市町村の影響を大きく受けている 

※「交通関連予算」：鉄軌道、路線バス、コミュニティバス、乗合タクシー、旅客船、福祉バ

ス、スクールバスなど、交通に関連する予算で、高齢者・障がい者向けの割引措置（無料バ

ス・福祉タクシー乗車券）などの予算も含むもの 

 

 

■総予算額に占める交通関連予算の割合について（N=186：不明除く）

17.7

2.6

24.1

19.5

20.8

8.6

24.8

11.7

39.0

26.9

12.8

27.6

34.1

31.3

23.5

29.5

26.9

26.8

22.0

17.9

25.9

19.5

22.9

23.5

21.0

25.5

9.8

13.4

20.5

8.6

17.1

10.4

8.6

17.1

13.1

14.6

12.9

28.2

10.3

7.3

8.3

24.7

3.8

15.2

4.9

7.0

17.9

3.4

2.4

6.3

11.1

3.8

7.6

4.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①0.1％未満 ②0.1％以上～0.2％未満 ③0.2％以上～0.3％未満

④0.3％以上～0.5％未満 ⑤0.5％以上～1.0％未満 ⑥1.0％以上

①

0.1％

未満

②0.1％

以上～

0.2％

未満

③0.2％

以上～

0.3％

未満

④0.3％

以上～

0.5％

未満

⑤0.5％

以上～

1.0％

未満

⑥

1.0％

以上

⑦

不

明

総計

（不明除）
総計

平均

割合

：％

■総計　　　　　　　　　 33 50 41 25 24 13 24 186 210 0.4%

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 1 5 7 8 11 7 7 39 46 0.7%

②１万人以上～３万人未満 14 16 15 5 6 2 8 58 66 0.3%

③３万人以上～５万人未満 8 14 8 7 3 1 2 41 43 0.2%

④５万人以上 10 15 11 5 4 3 7 48 55 0.4%

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 7 19 19 7 20 9 11 81 92 0.4%

②過疎地域以外 26 31 22 18 4 4 13 105 118 0.4%

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 17 39 37 19 22 11 19 145 164 0.3%

②高齢化率九州平均未満 16 11 4 6 2 2 5 41 46 0.6%
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

（２）国・県の交通関連補助金の活用状況について 

１）補助受給先について 

○平成 23 年度に国・県から交通関連の補助を受けた件数（回答数）：222 件（平成 22 年度：

223 件） 

○全体で見ると、県からの補助を受けているケースが 7割以上を占めている。 

○人口規模が大きい地域、過疎地域以外地域、高齢化率が九州平均未満地域の方が、それ以外

の地域よりも国から補助を受けるケースが多くなっている。 

○国からの補助については、国土交通省の補助を受けているケースが多い。 

※「交通関連補助額」：「交通関連予算」と同様の定義とし、鉄軌道、路線バス、コミュニティ

バス、乗合タクシー、旅客船、福祉バス、スクールバスなど、交通に関連する補助金（補助

金には負担金・交付金等を含む） 

 

 

 

 

■交通関連補助受給先について（N=222）

20.7

4.8

20.3

20.5

29.3

15.3

25.0

15.5

37.0

7.7

7.1

5.1

10.3

8.5

10.2

5.6

8.9

3.7

71.6

88.1

74.6

69.2

62.2

74.5

69.4

75.6

59.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①国土交通省からの補助 ②国土交通省以外の国からの補助 ③県からの補助

①国土交通省からの補助 ②国土交通省以外の国からの補助 ③県からの補助 総計

■総計　　　　　　　　　 46 17 159 222

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 2 3 37 42

②１万人以上～３万人未満 12 3 44 59

③３万人以上～５万人未満 8 4 27 39

④５万人以上 24 7 51 82

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 15 10 73 98

②過疎地域以外 31 7 86 124

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 26 15 127 168

②高齢化率九州平均未満 20 2 32 54
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２）補助対象について 

○全体でみると、補助対象の半数以上は「①欠損補助」となっており、そのほかの補助項目に

比べても非常に多い。 

○次いで「⑬公共交通利用促進」に関する補助が多い。 

 

 

 

 

 

 

■交通関連補助対象について（N=222）

51.8

54.8

52.5

53.8

48.8

54.1

50.0

53.6

46.3

2.7

2.4

1.7

4.9

1.0

4.0

2.4

3.7

2.7

4.8

5.1

2.4

4.1

1.6

3.0

1.9

0.5

1.2

0.8

1.9

3.6

2.4

8.5

2.6

1.2

6.1

1.6

4.2

1.9

0.9

2.4

1.6

3.7

1.4

1.7

2.4

1.0

1.6

1.8

7.2

14.3

10.2

7.7

1.2

10.2

4.8

8.9

1.9

27.0

19.0

23.7

28.2

32.9

20.4

32.3

23.8

37.0

2.3

2.4

1.7

2.6

2.4

3.1

1.6

2.4

1.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①欠損補助 ②車両･船舶購入（ﾊﾞﾘｱﾌﾘ ・ー省ｴﾈ以外） ⑦ﾊﾞｽ停上屋・ﾍﾞﾝﾁ・ﾊﾞｽｼｪﾙﾀｰ整備

⑧ﾊﾞｽｾﾝﾀｰ整備 ⑩ｽｸｰﾙﾊﾞｽ運行 ⑪福祉ﾊﾞｽ運行

⑫ﾀｸｼｰ補助 ⑬公共交通利用促進 ⑭その他

不明

①

欠損

補助

②

車両･船

舶購入

（ﾊﾞﾘｱﾌﾘｰ・

省ｴﾈ以外）

⑦

ﾊﾞｽ停上

屋・ﾍﾞﾝﾁ

・ﾊﾞｽｼｪ

ﾙﾀｰ整備

⑧

ﾊﾞｽ

ｾﾝﾀｰ

整備

⑩

ｽｸｰﾙ

ﾊﾞｽ運行

⑪

福祉

ﾊﾞｽ

運行

⑫

ﾀｸｼｰ

補助

⑬

公共交

通利用

促進

⑭

そ

の

他

不

明

総

計

■総計　　　　　　　　　 115 6 6 1 8 2 3 16 60 5 222

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 23 1 2 1 6 8 1 42

②１万人以上～３万人未満 31 1 5 1 6 14 1 59

③３万人以上～５万人未満 21 2 1 3 11 1 39

④５万人以上 40 4 2 1 1 2 2 1 27 2 82

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 53 1 4 6 1 10 20 3 98

②過疎地域以外 62 5 2 1 2 2 2 6 40 2 124

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 90 4 5 7 3 15 40 4 168

②高齢化率九州平均未満 25 2 1 1 1 2 1 20 1 54
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

３）補助率について 

○全体でみると、「③補助額 50％」のケースが最も多く、約半数を占めている。 

○人口規模が 1 万人未満を除けば、人口規模が大きくなるにつれて、補助率が 50％以下のケ

ースの割合が高くなっている。 

 

 

 

 

 

 

 

 

■交通関連の補助率について（N=154）

※不明を除く

15.6

20.0

8.6

14.3

18.0

9.7

19.6

11.1

26.1

22.7

26.7

17.1

14.3

27.9

27.4

19.6

19.4

30.4

44.8

50.0

37.1

60.7

39.3

45.2

44.6

49.1

34.8

16.9

3.3

37.1

10.7

14.8

17.7

16.3

20.4

8.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①20％未満 ②20％以上～50％未満 ③50％ ④50％より大

①20％未満 ②20％以上～50％未満 ③50％ ④50％より大 ⑤不明 総計

■総計　　　　　　　　　 24 35 69 26 68 222

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 6 8 15 1 12 42

②１万人以上～３万人未満 3 6 13 13 24 59

③３万人以上～５万人未満 4 4 17 3 11 39

④５万人以上 11 17 24 9 21 82

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 6 17 28 11 36 98

②過疎地域以外 18 18 41 15 32 124

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 12 21 53 22 60 168

②高齢化率九州平均未満 12 14 16 4 8 54
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４）国や県から受けた交通関連補助額について 

○全体でみると、補助額「①200 万円未満」のケースが多く、全体の 6割以上は 500 万円未満

の補助額となっている。 

○人口規模特性別、地域特性別、高齢化特性別にみても大きな差は見られない。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

■国や県から受けた交通関連補助額について（N=222）

33.8

42.9

28.8

30.8

34.1

28.6

37.9

31.5

40.7

26.6

31.0

30.5

30.8

19.5

32.7

21.8

26.8

25.9

21.2

19.0

22.0

28.2

18.3

20.4

21.8

23.2

14.8

11.7

4.8

13.6

5.1

17.1

10.2

12.9

13.1

7.4

5.4

2.4

5.1

5.1

7.3

6.1

4.8

4.2

9.3

1.4

3.7

2.0

0.8

1.2

1.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①200万円未満 ②200万円以上～500万円未満 ③500万円以上～1,000万円未満

④1,000万円以上～3,000万円未満 ⑤3,000万円以上 ⑥不明

①200

万円未満

②200万円以上

～500万円未満

③500万円以上

～1,000万円未満

④1,000万円以上

～3,000万円未満

⑤3,000

万円以上
⑥不明 総計

■総計　　　　　　　　　 75 59 47 26 12 3 222

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 18 13 8 2 1 42

②１万人以上～３万人未満 17 18 13 8 3 59

③３万人以上～５万人未満 12 12 11 2 2 39

④５万人以上 28 16 15 14 6 3 82

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 28 32 20 10 6 2 98

②過疎地域以外 47 27 27 16 6 1 124

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 53 45 39 22 7 2 168

②高齢化率九州平均未満 22 14 8 4 5 1 54
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【問２ 地域公共交通施策の推進状況】 

（１）公共交通施策担当部署について 

１）公共交通等の専任担当者数について 

○全体でみると、公共交通等の専任担当者を配置していない市町村が８割を占めている。 

○人口規模が大きくなるにつれて、専任担当者を配置している割合が高くなっている。 

○特に、人口規模が５万人以上の場合、市町村の職員数も多くなることから専任の公共交通担

当者が配置されている割合が高い。逆の場合は専任の担当者を確保することが難しいものと

考えられる。 

 

 

 

 

■公共交通等の専任担当者数について（N=210）

10.5

6.5

10.6

14.0

10.9

14.1

7.6

12.2

4.3

9.0

1.5

7.0

27.3

4.3

12.7

6.7

17.4

80.5

93.5

87.9

79.1

61.8

81.5

79.7

81.1

78.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①1人 ②2人以上 ③なし・不明

①1人 ②2人以上 ③なし・不明 総計

■総計　　　　　　　　　 22 19 169 210

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 43 46

②１万人以上～３万人未満 7 1 58 66

③３万人以上～５万人未満 6 3 34 43

④５万人以上 6 15 34 55

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 13 4 75 92

②過疎地域以外 9 15 94 118

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 20 11 133 164

②高齢化率九州平均未満 2 8 36 46
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２）公共交通等の兼任担当者数について 

○全体でみると、ほとんどの市町村で兼任の担当者が配置されている。 

○人口規模が大きい地域では、専任担当者が配置されている市町村が多いため、兼任担当者が

配置されていないケースも見られる。 

○兼任の場合、「交通」「総合計画・企画」担当部署と兼任しているケースが多い。 

 

 

 

 

■公共交通等の兼任担当者数について（N=210）

42.9

58.7

47.0

37.2

29.1

48.9

38.1

46.3

30.4

30.0

30.4

21.2

44.2

29.1

31.5

28.8

32.3

21.7

21.9

10.9

28.8

16.3

27.3

16.3

26.3

17.7

37.0

5.2

3.0

2.3

14.5

3.3

6.8

3.7

10.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①1人 ②2人 ③3人以上 ④なし・不明

①1人 ②2人 ③3人以上 ④なし・不明 総計

■総計　　　　　　　　　 90 63 46 11 210

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 27 14 5 46

②１万人以上～３万人未満 31 14 19 2 66

③３万人以上～５万人未満 16 19 7 1 43

④５万人以上 16 16 15 8 55

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 45 29 15 3 92

②過疎地域以外 45 34 31 8 118

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 76 53 29 6 164

②高齢化率九州平均未満 14 10 17 5 46

■兼任担当者の主な業務内容について（N=199）

※【　】内の数字は兼任担当者ありと回答した市町村数（199）に対する割合

155

120

78

76

25

22

13

11

7

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

交通【77.9％】

総合計画・企画【60.3％】

その他【39.2％】

都市計画・まちづくり【38.2％】

観光【12.6％】

福祉【11.1％】

生活・環境【 6.5％】

教育【 5.5％】

土木・建設【 3.5％】
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

（２）公共交通の取り組みを進める上での課題について 

 （該当するものを全て選択） 

○約半数の市町村が「⑤専門部署がない、人材の不足」が課題であると回答しており、最も多

くなっている。 

○「⑨そもそも財源不足」という回答が２番目に多く、次いで「⑥－３アイデアにつながる実

践的な情報不足」が多くなっているが、それ以外の回答は比較的少ない。 

 

 

 

■公共交通の取り組みを進める上での課題について（N=210）

※【　】内の数字は総数（210）に対する割合

10

21

3

2

1

0

7

3

4

1

14

6

5

11

3

102

24

15

48

26

22

2

14

25

62

7

20

0 20 40 60 80 100 120

①交通事業者の協力が得られない

１新しい地域公共交通導入への理解【 4.8％】

２地域公共交通再編の検討に消極的【10.0％】

３その他【 1.4％】

②道路管理者との連携が円滑でない

１バス停設置、改修等に伴う道路占用への理解【 1.0％】

２車両限界の関係による通行への理解【 0.5％】

３その他【 0.0％】

③県警との連携が円滑でない

１バス停設置等に伴う道路使用への理解【 3.3％】

２大型車両、狭隘道路等による車両通行への理解【 1.4％】

３フリー乗降区間設定への理解【 1.9％】

４その他【 0.5％】

④市民住民、利用者の理解・協力が得られない

１運行本数・時間、停留所の見直しへの理解【 6.7％】

２運賃・制度見直しへの理解【 2.9％】

３地域公共交通体系刷新への理解【 2.4％】

４利用促進、周知等への協力【 5.2％】

５その他【 1.4％】

⑤専門部署がない、人材の不足

【48.6％】

⑥地域公共交通の確保・維持・改善の情報不足

１財政支援に関する制度情報不足【11.4％】

２助言等を依頼できる有識者候補情報の不足【 7.1％】

３アイデアにつながる実践的な情報不足【22.9％】

４申請書の作成テクニックに関する情報不足【12.4％】

５事業評価の仕組みづくりに資する情報不足【10.5％】

６その他【 1.0％】

⑦地域公共交通の確保・維持に関する相談相手不足

【 6.7％】

⑧市町村の役所内部での連携・理解・予算不足

【11.9％】

⑨そもそも財源不足

【29.5％】

⑩どのように取り組んでよいか手がかりがない

【 3.3％】

⑪その他

【 9.5％】
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

（３）日常的に相談する相手について（該当するものを全て選択） 

○公共交通施策を進める際に日常的に相談を行っている相手としては、「①交通事業者（協会

等含む）」「②他の市町村の担当者」「③都道府県の担当者」「⑤九州運輸局各運輸支局の担当

者」と回答した市町村が多く、ケースバイケースで多様な相手に相談を行いながら施策等を

実施しているものと考えられる。 

 

（４）公共交通サービス確保の取り組みについて 

１）公共交通サービス確保の地域課題について（最優先課題を１つ、課題を２つ選択） 

○全体の約９割の市町村が「①市町村全体及び特定地域における移動（通院・通学・買物等）

に対する利便性の低下」が課題であると回答しており、それが最優先課題であると回答して

いる市町村も多い。 

○高齢化率が高い市町村も多いことから「③高齢者、障がい者の移動制約の発生」という回答

も３／４以上を占めている。 

 

■日常的に相談する相手について（N=210）

※【　】内の数字は総数（210）に対する割合

143

126

128

43

124

6

20

41

2

8

8

0 20 40 60 80 100 120 140 160

①交通事業者（協会等含む）【68.1％】

②他の市町村の担当者【60.0％】

③都道府県の担当者【61.0％】

④九州運輸局本局の担当者【20.5％】

⑤九州運輸局各運輸支局の担当者【59.0％】

⑥九州地方整備局の担当者【 2.9％】

⑦有識者・学識経験者【 9.5％】

⑧コンサルタント【19.5％】

⑨特に必要なし【 1.0％】

⑩特定の相手がおらず困っている【 3.8％】

⑪その他【 3.8％】

■公共交通サービス確保の地域課題について（N=210）

※【　】内の数字は総数（210）に対する割合

121

15

48

7

6

6

67

99

119

40

33

8

3

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

①移動（通院・買物等）に対する利便性低下【89.5％】

②中心市街地衰退等によるにぎわいの低下【54.3％】

③高齢者、障がい者の移動制約の発生【79.5％】

④自動車利用の増加による環境負荷の増大【22.4％】

⑤市町村合併による地域間格差発生・拡大【18.6％】

⑥その他【 6.7％】

⑦「地域の問題」の生じるおそれはない【 1.4％】

最優先課題

課題
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２）交通モード別課題について（モード別にいずれかを選択） 

○全ての交通モードにおいて、「①利用者の減少」が課題となっている。 

 

 

 

 

■交通モード別課題について

※該当する交通モードのみ回答、複数回答を行っている市町村は除外して集計

150

5

22

2

75

18

4

14

23

6

1

5

15

5

0

5

0 20 40 60 80 100 120 140 160

【鉄道】

①利用者の減少

②他機関との連携が悪い

③事業者の経営状況悪化

④その他

【路線バス】

①利用者の減少

②他機関との連携が悪い

③事業者の経営状況悪化

④その他

【コミュニティバス・乗合タクシー・デマンド交通】

①利用者の減少

②他機関との連携が悪い

③事業者の経営状況悪化

④その他

【離島航路】

①利用者の減少

②他機関との連携が悪い

③事業者の経営状況悪化

④その他
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

（５）「めざすすがた」に対する公共交通の取り組みについて 

 （いずれかを選択） 

○「①利便性が高く、生活しやすいまち」という回答が 67.6％と最も多い。 

○「③高齢者や障がい者が移動しやすいまち」という回答が 20.5％と第２位であり、その２

つで 88.1％とほとんどを占めている。 

 

 

 

 

 

 

  

  

■公共交通の「めざすすがた」について（N=210）

※（　）内の数字は実数、複数回答を行っている市町村は不明として集計

①利便性が高く、生活し

やすいまち（142）

67.6%

②人が集まりやすい、に

ぎわいのあるまち（11）

5.2%

③高齢者や障がい者が

移動しやすいまち（43）

20.5%

④過度に自動車に依存し

ない、環境にやさしいまち

（3）
1.4%

⑤移動がしやすい、一体

性が確保・強化されたま

ち（4）
1.9%

⑥地域の安全が確保され

たまち（1）

0.5%

⑦わからない、今後検討

する（1）

0.5%

⑧不明（5）

2.4%
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【問３ 交通に関する計画・方針の策定状況】 

（１）計画・方針の策定状況について（該当するものを全て選択） 

○H23 年度に交通関連の計画・方針を策定していると回答した市町村は 131 市町村（回答があ

った 210 市町村数の 62.4％）となっている。 

○H23 年度総計画・方針数は 218 となっており、H22 年度総計画・方針数 172 から大きく増加

している。 

○全ての分野において、計画・方針数が増加している。 

○「③コミュニティバス・乗合タクシー関連」の内容が記載されている計画・方針が最も多い。

○「②路線バス関連」の内容も次いで多くなっており、全体的にバス関連の計画・方針の割合

が高い。 

 

 

 

  

■交通関連計画・方針の策定内容について（N=218）

※【　】内の数字はH23年度総計画数（218）に対するH23年度数値の割合

49

96

122

19

30

23

57

117

161

21

38

30

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

①鉄軌道関連【26.1％】

②路線バス関連【53.7％】

③コミュニティバス・乗合タクシー関連【73.9％】

④離島航路関連【 9.6％】

⑤バリアフリー関連【17.4％】

⑥その他【13.8％】
H22年度 H23年度
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【問４ 地域公共交通の状況】 

（１）コミュニティバス・乗合タクシーの運行状況について 

１）集計項目及び集計対象について 

 

集計対象 Ｎ 集計対象 Ｎ

2)路線形態について － 路線総数 945

3)運行形態について － 路線総数 945

4)有償・無償について － 路線総数 945

5)運行開始時期について － 路線総数 945

6)事業区分について 当該市町村総数 142 路線総数 945

7)運行段階について － 路線総数 945

8)運行の主目的について － 路線総数 945

9)前身の状況について － 路線総数 945

10)事業の運営主体について － 路線総数 945

11)事業の運行主体について － 路線総数 945

12)運行事業者との契約状況について － 路線総数 945

13)協議会等の設置状況について － 路線総数 945

14)使用車両台数について 当該市町村総数 142 路線総数 945

予約型運行（区域型）除く 832

予約型運行（区域型）のみ 109

16)路線キロについて 当該市町村総数 142 予約型運行（区域型）及び不明除く 785

17)年間運行回数について 当該市町村総数 142 予約型運行（路線型・区域型）及び不明除く 744

18)一週間あたりの運行回数について 当該市町村総数 142 予約型運行（路線型・区域型）及び不明除く 755

19)年間実車走行台キロについて 当該市町村総数 142 不明除く 709

20)車両１台あたり年間走行キロにつ

　いて
－

年間路線台キロ及び使用車両台数データの記

入がある路線のみ（11人以上・11人未満車両

を両方使用している路線は除外）

442

186

21)年間総走行台キロについて 当該市町村総数 142 不明除く 491

22)始発時間について － 路線総数 945

23)終発時間について － 路線総数 945

24)バスの利用資格について － 路線総数 945

25)運賃について － 路線総数 945

26)割引運賃導入状況について － 路線総数 945

27)デマンドシステムについて － 不明除く 71

28)年間運行経費について 当該市町村総数 142 不明除く 867

29)路線１kmあたり年間運行経費につ

　いて
－

年間運行経費及び路線キロデータの記入があ

る路線のみ（予約型運行（区域型）除く）
727

30)実車走行１㎞あたり運行経費につ

　いて
－

年間運行経費及び年間実車走行台キロデータ

の記入がある路線のみ
658

31)総走行１㎞あたり運行経費につい

　て
－

年間運行経費及び年間総走行台キロデータの

記入がある路線のみ
471

32)１回（往復）あたり運行経費につ

　いて
－

年間運行経費及び１週間あたり運行回数デー

タの記入がある定時定路線運行路線のみ
695

33)車両１台あたり年間運行経費につ

　いて
－

年間運行経費及び使用車両台数データの記入

がある路線のみ（11人以上・11人未満車両を

両方使用している路線は除外）

490

236

34)年間運賃収入について 当該市町村総数 142 不明除く 847

35)路線１kmあたり年間運賃収入につ

　いて
－

年間運賃収入及び路線キロデータの記入があ

る路線のみ（予約型運行（区域型）除く）
710

36)実車走行１㎞あたり運賃収入につ

　いて
－

年間運賃収入及び年間実車走行台キロデータ

の記入がある路線のみ
636

37)総走行１㎞あたり運賃収入につい

　て
－

年間運賃収入及び年間総走行台キロデータの

記入がある路線のみ
431

38)１回（往復）あたり運賃収入につ

　いて
－

年間運賃収入及び１週間あたり運行回数デー

タの記入がある定時定路線運行路線のみ
675

39)車両１台あたり年間運行経費につ

　いて
－

年間運賃収入及び使用車両台数データの記入

がある路線のみ（11人以上・11人未満車両を

両方使用している路線は除外）

474

244

集計項目
当該市町村別集計 路線別集計

15)所要時間について －



 -24-

第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

 

【数字の補正について】 

①H23 年度に運行開始された路線のデータ修正 

・H23 年度に運行開始された路線については、まだ開始から１年経過していないため、年間データ

よりも数値が低くなることから、運行期間から割り増しして集計を行った（運行期間４ヶ月の

場合、記載されている数値×３：12 ヶ月分）。 

②平均値化 

・状況によって数値が変化する路線について、路線キロ 12 ㎞～14 ㎞など幅のある数値が記入され

ている場合、その平均値をその路線の数値として集計を行った。 

③按分化 

≪各市町村によって記入された「按分ルール」の状況（174 路線）≫ 

・路線単位の数値が不明で、市町村全体もしくは数路線分の合計数値しかない場合、各市町村の

判断による「按分ルール」を定めてもらい、そのルールに基づいて按分された数値による集計

を行った。 

1)実車走行台キロ……122 路線（13 市町村） 5)便数…………………5路線（1市町村） 

2)総利用者数…………52 路線（6市町村）  6)路線（系統）キロ…4路線（1市町村） 

3)総走行台キロ………20 路線（2市町村）  7)その他………………10 路線 

4)年間運行経費………6路線（1市町村） 

※年間運賃収入は総利用者数按分、その他は実車走行台キロ按分（1＋2）…45 路線（5市町村） 

≪合計値のみ記入されていた路線の按分ルール≫ 

・按分されず、数路線分の合計値しか記入されていない数値については、上記の状況をふまえ、

以下の順番で按分を行い、その数値による集計を行った。 

順位 1）実車走行台キロによる按分 

順位 2）総利用者数による按分 

順位 3）路線数による平均 

集計対象 Ｎ 集計対象 Ｎ

40)運賃外収入について － 路線総数 945

41)年間運行経費のうち年間運賃収入

　が占める割合について
当該市町村総数 142

年間運行経費及び年間運賃収入データの記入

がある路線のみ
791

42)年間運行経費のうち年間運賃収入

と運賃外収入が占める割合について
当該市町村総数 142

年間運行経費及び年間運賃収入データの記入

がある路線のみ
791

43)補助金（国・県・市町村・その他

　の補助金合計）の状況について
当該市町村総数 142 路線総数 945

44)補助金の受給先について － 路線総数 945

45)H23年度年間乗車人員について 当該市町村総数 142
年間運行乗車人員データの記入がある路線の

み
918

46)乗車人員動向について －
２カ年比較…運行開始年度がH22.4以前の路線

のみ
703

－
３カ年比較…運行開始年度がH21.4以前の路線

のみ
518

47)１便あたり平均乗車人員について － 不明除く 888

48)車両１台あたり年間乗車人員につ

　いて
－

年間乗車人員及び使用車両台数データの記入

がある路線のみ（11人以上・11人未満車両を

両方使用している路線は除外）

503

265

49)最も多い運行時間について 上り：不明除く 640

下り：不明除く 618

50)今後の見通しについて － 路線総数 945

－

集計項目
当該市町村別集計 路線別集計
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２）路線形態について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、「巡回（循環）型」が 41.0％、「それ以外」が 43.2％とその割合はほとんど

変わらない。 

○過疎地域の路線（以下：過疎路線）や高齢化率九州平均以上地域の路線（以下：高齢化路線）

では「それ以外」の路線が多い。 

○過疎路線・高齢化路線では「フリー乗降」の割合がそれ以外の路線に比べて高い。 

 

 

 

 

 

■路線形態について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

37.1

38.1

37.0

26.9

43.4

33.5

40.9

33.2

59.6

3.9

4.6

9.0

1.1

2.7

5.1

4.5
0.7

28.8

14.3

36.3

24.2

29.1

23.6

34.0

27.7

34.8

14.4

9.5

8.2

32.3

9.2

25.1

3.4

16.9

15.8

38.1

13.9

7.6

17.1

15.1

16.5

17.7

5.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①巡回（循環）型 ①＋フリー乗降 ②それ以外 ②＋フリー乗降 ③不明

①巡回

（循環）型

①＋

フリー乗降

②それ

以外

②＋

フリー乗降
③不明 総計

■総計　　　　　　　　　 351 37 272 136 149 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 32 12 8 32 84

②１万人以上～３万人未満 104 13 102 23 39 281

③３万人以上～５万人未満 60 20 54 72 17 223

④５万人以上 155 4 104 33 61 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 160 13 113 120 72 478

②過疎地域以外 191 24 159 16 77 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 267 36 223 136 142 804

②高齢化率九州平均未満 84 1 49 7 141
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３）運行形態について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、「①定時定路線運行」路線が多い。 

○人口規模別にみると、人口１万人以上～３万人未満市町村の路線、５万人以上市町村の路線

では、「予約型運行」の割合も２割程度みられる。 

 

 

 

 

■運行形態について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

81.6

91.7

75.1

91.0

78.4

84.1

79.0

81.7

80.9

6.5

4.8

3.6

3.6

10.9

5.4

7.5

5.2

13.5

11.5

3.6

21.0

5.4

9.8

10.3

12.8

12.6

5.7

0.4

0.4

0.8

0.2

0.6

0.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①定時定路線運行 ②予約型運行(路線型) ③予約型運行（区域型） ④不明

①定時定路線

運行

②予約型運行

（路線型）

③予約型運行

（区域型）
④不明 総計

■総計　　　　　　　　　 771 61 109 4 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 77 4 3 84

②１万人以上～３万人未満 211 10 59 1 281

③３万人以上～５万人未満 203 8 12 223

④５万人以上 280 39 35 3 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 402 26 49 1 478

②過疎地域以外 369 35 60 3 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 657 42 101 4 804

②高齢化率九州平均未満 114 19 8 141
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４）有償・無償について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○ほとんどの路線が、「①有償」にて運行されている。 

 

 

 

 

 

■有償・無償について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

95.8

92.9

96.8

95.5

95.8

96.0

95.5

96.6

90.8

4.1

7.1

2.8

4.5

4.2

3.8

4.5

3.2

9.2

0.1

0.4

0.2

0.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①有償 ②無償 ③不明

①有償 ②無償 ③不明 総計

■総計　　　　　　　　　 905 39 1 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 78 6 84

②１万人以上～３万人未満 272 8 1 281

③３万人以上～５万人未満 213 10 223

④５万人以上 342 15 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 459 18 1 478

②過疎地域以外 446 21 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 777 26 1 804

②高齢化率九州平均未満 128 13 141
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５）運行開始時期について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、H19 年度～H23 年度の最近５年間の間に運行開始された路線の割合が 59.7％

と高く、比較的新しい路線が多い。 

○特に過疎路線では、H19 年度～H23 年度の最近５年間の間に運行開始された路線が 68.2％と

２／３以上を占めている。 

○同様に高齢化路線でも 61.9％と高くなっている。 

 

 

 

 

 

■運行開始時期について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

15.2

13.1

11.7

15.7

18.2

7.7

22.9

14.4

19.9

24.9

29.8

26.0

25.6

22.4

23.8

25.9

23.5

32.6

5.6

3.6

2.5

2.7

10.4

6.5

4.7

5.0

9.2

10.9

9.5

19.6

7.6

6.4

14.9

6.9

11.7

6.4

16.8

9.5

11.7

30.0

14.3

18.6

15.0

18.7

6.4

10.5

10.7

9.3

7.6

13.2

11.5

9.4

10.2

12.1

15.9

23.8

18.9

10.8

14.8

16.7

15.0

16.4

12.8

0.2

0.4

0.3

0.2

0.2

0.1

0.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①H13年度以前 ②H14～H18年度 ③H19年度 ④H20年度

⑤H21年度 ⑥H22年度 ⑦H23年度 ⑧不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧

H13年度

以前

H14～

H18年度

H19

年度

H20

年度

H21

年度

H22

年度

H23

年度
不明

■総計　　　　　　　　　 144 235 53 103 159 99 150 2 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 11 25 3 8 8 9 20 84

②１万人以上～３万人未満 33 73 7 55 33 26 53 1 281

③３万人以上～５万人未満 35 57 6 17 67 17 24 223

④５万人以上 65 80 37 23 51 47 53 1 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 37 114 31 71 89 55 80 1 478

②過疎地域以外 107 121 22 32 70 44 70 1 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 116 189 40 94 150 82 132 1 804

②高齢化率九州平均未満 28 46 13 9 9 17 18 1 141

総計
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

６）事業区分について（いずれかを選択） 

【当該市町村別集計】 

○全体でみると、「①法４条路線定期運行」を実施している市町村が最も多く、次いで「③法

４条区域運行」「⑤法７８条市町村運営有償運送（交通空白輸送）」が多い。 

 

 

■事業区分別市町村数

路線

数

導入

市町村

数

総市町村

数210に対

する割合

コミバス

導入市町村

数142に

対する割合

①法４条に基づく「路線定期運行」 561 84 40% 59%

②法４条に基づく「路線不定期運行」 39 13 6% 9%

③法４条に基づく「区域運行」 91 28 13% 20%

④法４条に基づく「市町村借上げ無料バス」等 12 5 2% 4%

⑤法７８条に基づく「市町村運営有償運送（交通空白輸送）」 187 31 15% 22%

⑥法７８条に基づく「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」 18 12 6% 8%

⑦法７８条に基づく「過疎地有償運送」 1 1 0% 1%

⑧法７８条に基づく「福祉有償運送」 5 5 2% 4%

⑨法２１条に基づく乗合輸送許可 22 9 4% 6%

⑩①～⑨以外 3 3 1% 2%

⑪不明 6 5 2% 4%

全路線　総計 945 142 68% 100%

※導入市町村数は重複があるため、その合計は、全路線総計(142）とは一致しない

※「総市町村数210」はアンケートに回答があった市町村の総数

■定時定路線運行路線

路線

数

導入

市町村

数

総市町村

数210に対

する割合

コミバス

導入市町村

数142に

対する割合

定時定路線

運行市町村数

123に対する

割合

定時定路線運行路線　総計 771 123 59% 87% 100%

　うち①法４条に基づく「路線定期運行」 542 84 40% 59% 68%

　うち⑤法７８条に基づく「市町村運営有償運送（交通空白輸送）」 176 30 14% 21% 24%

■予約型運行路線（路線型）

路線

数

導入

市町村

数

総市町村

数210に対

する割合

コミバス

導入市町村

数142に

対する割合

予約型運行

（路線型）

市町村数23

に対する割合

予約型運行（路線型・区域型）路線　総数 61 23 11% 16% 100%

　うち②法４条に基づく「路線不定期運行」 39 13 6% 9% 57%

　うち⑥法７８条に基づく「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」 2 2 1% 1% 9%

■予約型運行路線（区域型）

路線

数

導入

市町村

数

総市町村

数210に対

する割合

コミバス

導入市町村

数142に

対する割合

予約型運行

（区域型）

市町村数39

に対する割合

予約型運行（路線型・区域型）路線　総数 109 39 19% 27% 100%

　うち③法４条に基づく「区域運行」 79 25 12% 18% 64%

　うち⑥法７８条に基づく「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」 6 6 3% 4% 15%
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【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、約６割は「①法４条路線定期運行」となっている。 

○次いで、「⑤法７８条市町村運営有償運送（交通空白輸送）」が多く、特に過疎路線・高齢化

路線ではそれ以外の路線と比較してもその割合が高い。 

 

 

 

 

■事業区分について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

59.4

65.5

37.7

73.1

66.4

56.5

62.3

58.7

63.1

4.1

2.4

3.2

2.7

6.2

3.3

4.9

2.6

12.8

9.6

6.0

21.0

2.7

5.9

10.0

9.2

11.1
1.4

16.9

19.0

29.9

16.6

6.4

19.2

14.6

17.7

12.8

1.9

2.4

2.5

2.2

1.1

1.9

1.9

1.9

2.1

3.0

1.2

0.7

0.4

6.7

5.9

3.5

2.3

1.2

3.9

0.9

2.2

0.8

3.9

2.4

2.1

2.1

2.4

0.4

1.3

3.9

2.1

2.1

1.9

3.5

0.6

0.7

1.1

0.2

1.1

0.4

2.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①法４条に基づく「路線定期運行」 ②法４条に基づく「路線不定期運行」

③法４条に基づく「区域運行」 ⑤法７８条に基づく「市町村運営有償運送（交通空白輸送）」

⑥法７８条に基づく「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」 ⑦法７８条に基づく「過疎地有償運送」

⑨法２１条に基づく乗合輸送許可 その他

不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧ ⑨ ⑩ 不明 総計

■総計　　　　　　　　　 561 39 91 12 160 18 28 5 22 3 6 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 55 2 5 1 16 2 1 1 1 84

②１万人以上～３万人未満 106 9 59 84 7 2 11 1 2 281

③３万人以上～５万人未満 163 6 6 37 5 1 3 2 223

④５万人以上 237 22 21 11 23 4 24 2 8 1 4 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 270 16 48 9 92 9 28 1 4 1 478

②過疎地域以外 291 23 43 3 68 9 4 18 3 5 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 472 21 89 11 142 15 28 3 19 1 3 804

②高齢化率九州平均未満 89 18 2 1 18 3 2 3 2 3 141

①法４条に基づく「路線定期運行」 ⑥法７８条に基づく「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」

②法４条に基づく「路線不定期運行」 ⑦法７８条に基づく「過疎地有償運送」

③法４条に基づく「区域運行」 ⑧法７８条に基づく「福祉有償運送」

④法４条に基づく「市町村借上げ無料バス」等 ⑨法２１条に基づく乗合輸送許可

⑤法７８条に基づく「市町村運営有償運送（交通空白輸送）」 ⑩①～⑨以外
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７）運行段階について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、「②本格運行段階」にある路線が多いが、約 2 割は「①実証運行段階」とな

っている。 

○人口規模別にみると、人口１万人未満市町村の路線では 95.2％が「本格運行段階」となっ

ており、「実証運行段階」は少ない。 

 

 

 

 

 

■運行段階について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

19.6

4.8

22.4

15.7

23.2

14.4

24.8

19.3

21.3

80.2

95.2

76.9

84.3

76.8

85.4

74.9

80.6

78.0

0.2

0.7

0.2

0.2

0.1

0.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①実証運行段階 ②本格運行段階 ③不明

①実証運行段階 ②本格運行段階 ③不明 総計

■総計　　　　　　　　　 185 758 2 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 4 80 84

②１万人以上～３万人未満 63 216 2 281

③３万人以上～５万人未満 35 188 223

④５万人以上 83 274 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 69 408 1 478

②過疎地域以外 116 350 1 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 155 648 1 804

②高齢化率九州平均未満 30 110 1 141
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８）運行の主目的について（２つまで選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○運行の主目的として最も多いものは「③通院」であり、全体の約９割に該当している。 

○「④買い物」と回答した市町村も非常に多く、「通院」「買い物」を主目的として運行するケ

ースが標準的と見られる。 

○「⑤観光」を主目的とした運行は非常に少ない。 

 

 

 

９）前身について（該当するものを全て選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「混乗化」が 40 路線、「移管」が 78 路線となっており、全体的には混乗化よりも移管によ

るケースが多い。 

○現在運行されているコミュニティバス・乗合タクシーの前身については、「⑥福祉バスから

移管」されたケースが最も多い。 

○次いで「①スクールバスの混乗化」が多い。 

 

 

 

■運行の主目的について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

54

101

833

739

6

94

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

①通 勤【 5.7％】

②通 学【10.7％】

③通 院【88.1％】

④買い物【78.2％】

⑤観 光【 0.6％】

⑥その他【 9.9％】

■前身について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

25

7

8

1

6

70

1

1

0 10 20 30 40 50 60 70 80

①スクールバス混乗化【2.6％】

②スクールバス移管【0.7％】

③病院バス混乗化【0.8％】

④病院バス移管【0.1％】

⑤福祉バス混乗化【0.6％】

⑥福祉バス移管【7.4％】

⑦企業バス混乗化【0.1％】

⑧その他【0.1％】
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１０）事業の運営主体について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○事業の運営主体は「①自市町村」という回答が最も多い。 

 

 

 

１１）事業の運行主体について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○事業の運行主体は「③民間事業者」という回答が最も多い。 

 

 

 

■事業の運営主体について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①自市町

村

87.7%

②他市町

村

0.2%

③第３セク

ター

1.4%

④非営利

団体

0.3%

⑤住民等

2.3% ⑥その他

6.7%
⑦不明

1.4%

■事業の運行主体について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①自市町

村

5.7%

②他市町

村

1.5%

③民間事

業者

89.2%

④第３セク

ター

1.6%

⑤非営利

団体

0.8%

⑥住民等

0.2% ⑦その他

1.0%

①自市町村 829

②他市町村 2

③第３セクター 13

④非営利団体 3

⑤住民等 22

⑥その他 63

⑦不明 13

総計 945

①自市町村 54

②他市町村 14

③民間事業者 842

④第３セクター 15

⑤非営利団体 8

⑥住民等 2

⑦その他 9

⑧不明 1

総計 945
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１２）運行事業者との契約状況について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「②委託」によって運行事業者と契約しているという回答が最も多い。 

 

 

 

１３）協議会等の設置状況について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「①地域公共交通会議」を設置しているという回答が全体の約２／３を占めている。 

 

 

 

 

■運行事業者との契約状況について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①自主運

行

6.3%

②委託

84.6%

③指定管

理者

3.4%

④その他

5.5% ⑤不明

0.2%

■協議会等の設置状況について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

628

49

177

38

64

1

0 100 200 300 400 500 600 700

①地域公共交通会議【66.5％】

②運営協議会【 5.2％】

③法定協議会【18.7％】

④その他の任意会議【 4.0％】

⑤設置していない【 6.8％】

⑥不明【 0.1％】

①自主運行 60

②委託 799

③指定管理者 32

④その他 52

⑤不明 2

総計 945
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１４）使用車両台数について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、定員 11 人以上の車両を所有している市町村が多い。 

○「なし・不明」を除けば、複数台の車両で運行させている市町村が多い。 

 

 

 

 

 

 

■使用車両台数：定員11人以上（N=142）

①1台

8.5%
②2台

7.7%

③3台

7.7%

④4・5台

16.2%

⑤6～10台

14.8%

⑥11台以

上

12.7%

⑦なし・不

明

32.4%

■使用車両台数：定員11人未満（N=142）

①1台

15.5%

②2台

15.5%

③3台

4.2%

④4・5台

9.2%
⑤6～10台

6.3%

⑥11台以

上

12.7%

⑦なし・不

明

36.6%

①1台 12

②2台 11

③3台 11

④4・5台 23

⑤6～10台 21

⑥11台以上 18

⑦なし・不明 46

総計 142

平均値：台 7.0

※平均値はなし・不明を除く

①1台 22

②2台 22

③3台 6

④4・5台 13

⑤6～10台 9

⑥11台以上 18

⑦なし・不明 52

総計 142

平均値：台 7.0

※平均値はなし・不明を除く
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【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○定員 11 人以上車両の使用台数を全体でみると、平均値は 1.24 台となっているが、実際には

1台以下の台数で運行されている路線が多い。 

○予約型運行の場合は、定員 11 人以上車両を使用している路線の割合は低い。 

※1台で複数路線を運行している場合は、按分ルールに基づいて使用台数を按分している（平

均値等が 1台以下の数字になる可能性あり）。 

 

  

■定員11人以上車両の使用台数について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

46.7

60.7

48.8

46.2

42.0

48.1

45.2

48.1

38.3

55.8

37.8

34.6

27.9

55.4

9.8

5.5

10.7

14.3

6.4

7.6

15.1

3.6

18.0

8.0

26.2

14.8

45.9

7.0

1.5

12.8

42.6

25.0

44.8

46.2

42.9

48.3

36.8

43.9

35.5

29.3

16.2

58.5

70.6

31.8

90.2

94.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①1台以下 ②1台～ ③なし・不明

①1台以下 ②1台～ ③なし・不明 総計 平均値：台

■総計 441 101 403 945 1.24

■人口規模別

①１万人未満 51 12 21 84 1.37

②１万人以上～３万人未満 137 18 126 281 0.94

③３万人以上～５万人未満 103 17 103 223 1.42

④５万人以上 150 54 153 357 1.33

■地域特性別

①過疎地域 230 17 231 478 1.00

②過疎地域以外 211 84 172 467 1.44

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上 387 64 353 804 1.17

②高齢化率九州平均未満 54 37 50 141 1.58

■路線形態別

①巡回（循環）型 196 52 103 351 1.24

①＋フリー乗降 14 17 6 37 2.40

②それ以外 94 19 159 272 1.20

②＋フリー乗降 38 2 96 136 0.93

■運行形態別

①定時定路線運行 427 99 245 771 1.25

②予約型運行(路線型) 6 55 61 0.67

③予約型運行（区域型） 6 103 109 0.83

※平均値は不明を除く
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○定員 11 人以上車両に比べて、11 人未満車両を使用している路線は少ないが、車両が小さく

なる分、11 人未満車両の平均値は、11 人以上車両の平均値に比べて高くなっている。 

○予約型運行では、11 人未満車両を使用している路線の割合が高い。 

 

 

  

■定員11人未満車両の使用台数について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

20.7

23.8

29.5

16.6

15.7

22.4

19.1

20.9

19.9

23.4

13.5

26.5

15.4

14.8

23.0

62.4

10.1

4.8

12.1

4.9

12.9

5.9

14.3

10.9

5.0

3.7

23.9

6.1

34.4

24.8

69.2

71.4

58.4

78.5

71.4

71.8

66.6

68.2

75.2

72.9

86.5

49.6

84.6

79.1

42.6

12.8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①1台以下 ②1台～ ③なし・不明

①1台以下 ②1台～ ③なし・不明 総計 平均値：台

■総計 196 95 654 945 2.16

■人口規模別

①１万人未満 20 4 60 84 1.58

②１万人以上～３万人未満 83 34 164 281 2.08

③３万人以上～５万人未満 37 11 175 223 1.92

④５万人以上 56 46 255 357 2.51

■地域特性別

①過疎地域 107 28 343 478 1.55

②過疎地域以外 89 67 311 467 2.69

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上 168 88 548 804 2.24

②高齢化率九州平均未満 28 7 106 141 1.57

■路線形態別

①巡回（循環）型 82 13 256 351 1.19

①＋フリー乗降 5 32 37 1.00

②それ以外 72 65 135 272 2.77

②＋フリー乗降 21 115 136 1.00

■運行形態別

①定時定路線運行 114 47 610 771 2.12

②予約型運行(路線型) 14 21 26 61 3.20

③予約型運行（区域型） 68 27 14 109 1.84

※平均値は不明を除く
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

１５）所要時間について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、平均所要時間は 42 分となっているが、所要時間 60 分以上の路線が最も多く、

次いで 20 分台が多い。 

○人口規模別、地域特性別、高齢化特性別では、平均値に差はほとんど見られない。 

○路線形態別では、巡回型路線のほうがそれ以外の路線よりも平均所要時間が長い。 

 

 

■所要時間について（N=832）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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15.9

10.5

10.8

5.4

20.8

14.7
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14.0

15.0
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10.0
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8.5

9.6
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13.5

5.4

3.7

10.6

1.6

19.6

29.6

23.1

15.6

17.2

20.3

18.8

21.0

12.0

25.0

24.3

14.4

11.8

20.0

14.8

3.0

0.5

0.5

7.2

0.5

5.7

1.4

11.3

6.0

2.0

2.7

6.6

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

①20分未満 ②20～29分 ③30～39分 ④40～49分 ⑤50～59分 ⑥60分以上 ⑦不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

20分

未満

20～

29分

30～

39分

40～

49分

50～

59分

60分

以上
不明

■総計　　　　　　　　　 125 159 154 123 83 163 25 832 42

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 24 5 4 15 9 24 81 47

②１万人以上～３万人未満 21 40 62 26 20 51 1 221 44

③３万人以上～５万人未満 22 53 41 34 27 33 1 211 41

④５万人以上 58 61 47 48 27 55 23 319 41

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 65 89 84 60 41 87 2 428 42

②過疎地域以外 60 70 70 63 42 76 23 404 43

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 111 136 127 102 66 147 10 699 43

②高齢化率九州平均未満 14 23 27 21 17 16 15 133 41

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 36 33 63 47 50 83 20 332 50

①＋フリー乗降 2 6 6 9 5 9 37 47

②それ以外 42 44 41 31 11 29 4 202 36

②＋フリー乗降 20 50 26 19 5 16 136 34

■運行形態別

①定時定路線運行 104 145 149 116 82 154 21 771 43

②予約型運行(路線型) 21 14 5 7 1 9 4 61 33

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：分
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○予約型運行（区域型）の１日のサービス時間は、「①４時間未満」の割合が最も高い。 

○１日のサービス平均時間は約５時間となっている。 

 

 

 

 

 

■区域運行の１日のサービス時間について（N=109）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①4時間未

満

44.0%

②4時間以

上～8時間

未満
23.9%

③8時間以

上

20.2%

④不明

11.9%

①4時間未満 48

②4時間以上～8時間未満 26

③8時間以上 22

④不明 13

総計 109

平均値：時間 5

※平均値は不明を除く
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

１６）路線キロについて 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、路線キロの平均値は 145km となっているが、路線キロ「①25km 未満」の割

合が最も高くなっており、平均値より小さい路線キロの市町村が多い。 

○人口規模別にみると、人口規模が大きくなるにつれて、路線キロの平均値も徐々に大きくな

っている。 

 

 

 

 

■路線キロについて（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）
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8.0
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2.3
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3.3
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7.0
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10.0

13.4

17.4
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3.4

12.8

14.5

12.5

15.2

6.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①25km未満 ②25km以上～50km未満 ③50km以上～75km未満

④75km以上～100km未満 ⑤100km以上～150km未満 ⑥150km以上～200km未満

⑦200km以上～300km未満 ⑧300km以上 ⑨不明・区域運行

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧ ⑨

25

km

未

満

25km

以上～

50km

未満

50km

以上～

75km

未満

75km

以上～

100km

未満

100km

以上～

150km

未満

150km

以上～

200km

未満

200km

以上～

300km

未満

300

km

以

上

不明

・

区域

運行

■総計　　　　　　　　　 23 13 19 13 20 11 13 11 19 142 145

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 2 4 2 5 3 4 23 102

②１万人以上～３万人未満 8 3 4 5 6 5 1 3 8 43 111

③３万人以上～５万人未満 1 6 7 1 4 3 3 3 1 29 153

④５万人以上 11 2 4 5 5 3 6 5 6 47 188

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 6 7 5 5 11 6 7 6 9 62 156

②過疎地域以外 17 6 14 8 9 5 6 5 10 80 136

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 15 11 12 11 17 9 12 8 17 112 134

②高齢化率九州平均未満 8 2 7 2 3 2 1 3 2 30 183

※平均値は不明・予約型運行（区域型）を除く

総

計

平

均

値

：km
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口規模別にみると、人口１万人未満市町村の路線では路線キロ「25km 以上」の割合が

36.6％と高く、平均値も 27km と大きい。人口 1万人未満市町村では、路線数は少ないが、1

路線あたりの路線キロは長くなっている。 

○過疎路線及び高齢化路線は、それ以外の路線に比べて平均値が小さい。 

 

 

■路線キロについて（N=785）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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5.0

8.1

5.1

13.6

12.9

1.7

1.5

6.7

2.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

①10km未満 ②10km以上～15km未満 ③15km以上～20km未満 ④20km以上～25km未満

⑤25km以上～30km未満 ⑥30km以上～40km未満 ⑦40km以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10km

未満

10km以上

～

15km未満

15km以上

～

20km未満

20km以上

～

25km未満

25km以上

～

30km未満

30km以上

～

40km未満

40km

以上

■総計　　　　　　　　　 201 191 163 80 45 54 51 785 23

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 19 6 6 14 9 6 11 71 27

②１万人以上～３万人未満 48 65 50 26 7 13 5 214 18

③３万人以上～５万人未満 39 65 53 19 9 14 11 210 20

④５万人以上 95 55 54 21 20 21 24 290 27

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 88 108 87 48 23 30 20 404 21

②過疎地域以外 113 83 76 32 22 24 31 381 25

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 157 165 134 73 42 49 33 653 19

②高齢化率九州平均未満 44 26 29 7 3 5 18 132 39

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 62 54 69 32 19 33 40 309 31

①＋フリー乗降 6 11 11 5 3 1 37 17

②それ以外 68 47 29 15 7 11 3 180 15

②＋フリー乗降 29 49 33 9 7 7 2 136 16

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 181 183 155 78 45 53 50 745 23

②予約型運行(路線型) 20 8 8 2 1 1 40 13

※平均値は不明・予約型運行（区域型）を除く

総計
平均値

：km
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

１７）年間運行回数について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、年間平均運行回数は 9,058 回（往復）となっているが、「5,000 回未満」の

市町村も比較的多い。 

○人口規模別にみると、人口規模が大きくなるにつれて年間運行回数の平均値が大きくなって

おり、人口５万人以上市町村の平均値は、人口１万人未満市町村の平均値の３倍以上となっ

ている。 

○過疎地域、高齢化地域についても、それ以外の地域に比べて平均値が小さい。 

 

 

 

 

■年間運行回数について（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）
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23.3

10.3

14.9

16.1

17.5

17.9

13.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①1千回未満 ②1千回以上～3千回未満 ③3千回以上～5千回未満 ④5千回以上～1万回未満

⑤1万回以上～2万回未満 ⑥2万回以上 ⑦不明・予約型運行

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

1,000

未満

1,000

以上～

3,000

未満

3,000

以上～

5,000

未満

5,000

以上～

10,000

未満

10,000

以上～

20,000

未満

20,000

以上

不明・

予約型

運行

■総計　　　　　　　　　 16 29 21 22 16 14 24 142 9,058

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 7 3 3 3 4 23 4,967

②１万人以上～３万人未満 9 5 5 8 4 2 10 43 5,574

③３万人以上～５万人未満 2 9 4 6 3 2 3 29 6,388

④５万人以上 2 8 9 5 6 10 7 47 15,609

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 10 13 8 9 8 4 10 62 6,325

②過疎地域以外 6 16 13 13 8 10 14 80 11,211

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 15 23 15 18 14 7 20 112 7,964

②高齢化率九州平均未満 1 6 6 4 2 7 4 30 12,926

※平均値は不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

総計

平均値

：回

（往復）
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口規模別にみると、人口１万人未満、５万人以上市町村の路線では、「⑦2,000 以上」の

割合が最も高く約１／３を占めており、平均値も高い。特に人口 1万人未満市町村の路線は、

路線数は少ないが、1路線あたりの運行回数は多くなっている。 

○路線形態別でみると巡回型路線の平均値のほうが大きい。 

○過疎路線、高齢化路線の平均値は、それ以外の路線に比べて小さい。 

 

 

 

■年間運行回数について（N=744）：路線別集計（一路線あたりの数値）

12.2

3.2

8.9

21.9

9.7

20.7

3.1

14.4

0.9

16.6

44.9

17.3

4.8

19.2

28.4

10.8

22.2

12.0

19.5

5.3

5.6

43.2

14.6

40.4

8.9

27.4

9.4

4.5

7.6

9.0

8.7

10.2

1.8

10.9

8.1

9.3

4.4

13.0

14.5

17.2

9.5

12.2

11.4

14.8

14.6

4.4

16.1

5.4

13.9

3.7

13.8

11.3

21.2

13.4

9.4

14.0

13.7

13.3

16.7

18.0

18.9

14.6

4.4

13.3

6.5

15.8

11.9

14.0

12.9

13.7

12.2

19.3

18.0

10.8

16.6

2.2

21.4

32.3

8.4

10.4

36.3

9.8

33.9

15.7

52.6

30.4

13.5

14.6

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

①100未満 ②100以上～200未満 ③200以上～300未満 ④300以上～500未満

⑤500以上～1,000未満 ⑥1,000以上～2,000未満 ⑦2,000以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

100

未満

100

以上～

200

未満

200

以上～

300

未満

300

以上～

500

未満

500

以上～

1,000

未満

1,000

以上～

2,000

未満

2,000

以上

■総計　　　　　　　　　 91 129 66 97 103 99 159 744 1,437

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 2 3 17 9 7 4 20 62 1,522

②１万人以上～３万人未満 18 39 19 35 43 32 17 203 906

③３万人以上～５万人未満 44 57 9 19 27 24 21 201 826

④５万人以上 27 30 21 34 26 39 101 278 2,246

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 80 86 35 44 54 50 38 387 850

②過疎地域以外 11 43 31 53 49 49 121 357 2,073

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 91 123 64 92 84 77 99 630 1,163

②高齢化率九州平均未満 6 2 5 19 22 60 114 2,948

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 3 18 35 52 58 58 98 322 1,804

①＋フリー乗降 16 3 2 7 4 5 37 902

②それ以外 25 22 14 21 22 25 22 151 1,126

②＋フリー乗降 61 55 6 5 6 3 136 150

※平均値は不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

総計

平均値

：回

（往復）
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

１８）一週間あたりの運行回数について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、１週間あたり平均運行回数は 151 回（往復）となっているが、「①30 未満」

の割合が 19.0％と最も高い。 

○人口規模別にみると、人口規模が大きくなるにつれて１週間あたりの運行回数平均値が大き

くなっており、人口５万人以上市町村の路線の平均値は人口１万人未満市町村の路線の平均

値の約 3.8 倍になっている。 

○過疎地域、高齢化地域についても、それ以外の路線に比べて平均値が小さい。 

※１日あたり平均運行本数＝１週間あたり運行本数／７日 

 

 

■１週間あたり運行回数について（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

19.0

34.8

23.3

13.8

10.6

25.8

13.8

22.3

6.7

13.4

21.7

7.0

17.2

12.8

12.9

13.8

12.5

16.7

16.9

8.7

18.6

20.7

17.0

17.7

16.3

17.9

13.3

13.4

13.0

14.0

17.2

10.6

11.3

15.0

11.6

20.0

5.6

8.7

7.0

6.9

2.1

8.1

3.8

6.3

3.3

6.3

11.6

3.4

6.4

6.5

6.3

7.1

3.3

11.3

4.3

13.8

23.4

4.8

16.3

8.0

23.3

14.1

8.7

18.6

6.9

17.0

12.9

15.0

14.3

13.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①30未満 ②30以上～50未満 ③50以上～100未満 ④100以上～150未満

⑤150以上～200未満 ⑥200以上～300未満 ⑦300以上 ⑧不明・予約型運行

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧

30

未

満

30

以上

～50

未満

50

以上～

100

未満

100

以上～

150

未満

150

以上～

200

未満

200

以上～

300

未満

300

以上

不明

・予

約型

運行

１週間

：回

(往復)

１日

：回

(往復)

■総計　　　　　　　　　 27 19 24 19 8 9 16 20 142 151 22

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 8 5 2 3 2 1 2 23 70 10

②１万人以上～３万人未満 10 3 8 6 3 5 8 43 89 13

③３万人以上～５万人未満 4 5 6 5 2 1 4 2 29 130 19

④５万人以上 5 6 8 5 1 3 11 8 47 265 38

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 16 8 11 7 5 4 3 8 62 97 14

②過疎地域以外 11 11 13 12 3 5 13 12 80 194 28

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 25 14 20 13 7 8 9 16 112 133 19

②高齢化率九州平均未満 2 5 4 6 1 1 7 4 30 219 31

※平均値は不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

総

計

平均値
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口規模別にみると、人口５万人以上市町村の路線では、「⑦50 以上」の割合が最も高く

23.5%を占めており、平均値も非常に高い。 

○路線形態別でみると巡回型路線の平均値のほうが大きい。 

○過疎路線、高齢化路線の平均値は、それ以外の路線に比べて小さい。 

 

 

 

 

 

■１週間あたり運行回数について（N=755）：路線別集計（一路線あたりの数値）

23.7

5.2

17.5

38.9

22.3

35.8

9.9

27.1

2.9

3.8

10.8

23.4

77.9

12.1

24.7

11.4

11.8

9.1

13.4

10.5

13.5

2.9

11.4

37.8

4.5

5.9

16.6

27.3

30.8

12.3

5.3

18.9

13.9

19.1

1.0

20.3

5.4

16.9

11.0

11.8

13.0

14.2

9.4

11.4

12.7

10.8

11.8

11.4

14.3

16.2

14.3

2.9

9.5

10.4

12.8

8.4

7.6

7.0

12.5

8.3

17.1

10.2

5.4

16.9

2.2

13.6

10.4

8.5

10.8

20.8

8.2

19.8

10.6

32.4

21.3

16.2

13.6

12.7

9.1

4.7

8.4

23.5

4.0

22.7

9.5

32.4

18.7

8.1

10.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

①3未満 ②3以上～5未満 ③5以上～10未満 ④10以上～20未満 ⑤20以上～30未満 ⑥30以上～50未満 ⑦50以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

3

未

満

3以上

～

5未満

5以上

～

10未満

10以上

～

20未満

20以上

～

30未満

30以上

～

50未満

50

以

上

１週間

：回

(往復)

１日

：回

(往復)

■総計　　　　　　　　　 179 91 125 89 72 103 96 755 24 3

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 4 19 21 10 8 8 7 77 19 3

②１万人以上～３万人未満 37 24 65 30 27 18 10 211 15 2

③３万人以上～５万人未満 79 24 25 19 17 22 17 203 17 2

④５万人以上 59 24 14 30 20 55 62 264 39 6

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 144 54 76 51 28 33 16 402 13 2

②過疎地域以外 35 37 49 38 44 70 80 353 37 5

■高齢化特性別　　　　　 0

①高齢化率九州平均以上 176 88 124 77 54 69 62 650 20 3

②高齢化率九州平均未満 3 3 1 12 18 34 34 105 54 8

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 12 36 64 45 32 67 59 315 33 5

①＋フリー乗降 4 14 2 6 2 6 3 37 18 3

②それ以外 36 7 26 22 26 21 16 154 25 4

②＋フリー乗降 106 8 15 4 3 136 3 0

※平均値は不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

平均値

総

計
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

１９）年間実車走行台キロについて 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、年間実車走行台キロが「10 万㎞未満」の市町村が 37.3%と１／３以上を占め

ており、平均値は約 15.6 万㎞となっている。 

○人口規模別にみると、人口 1万人未満市町村及び５万人以上市町村の年間実車走行台キロの

平均値が高く、人口１万人以上～5万人未満市町村の平均値は低い。 

○過疎地域、高齢化地域の平均値は、それ以外の地域に比べて低い。 

 

 

 

 

■年間実車走行台キロについて（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

20.4

13.0

25.6

27.6

14.9

21.0

20.0

18.8

26.7

16.9

13.0

20.9

24.1

10.6

12.9

20.0

16.1

20.0

22.5

26.1

23.3

17.2

23.4

24.2

21.3

25.0

13.3

13.4

4.3

14.0

17.2

14.9

14.5

12.5

11.6

20.0

4.2

8.7

8.5

3.2

5.0

3.6

6.7

22.5

34.8

16.3

13.8

27.7

24.2

21.3

25.0

13.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①5万㎞未満 ②5万㎞以上～10万㎞未満 ③10万㎞以上～20万㎞未満

④20万㎞以上～50万㎞未満 ⑤50万㎞以上 ⑥不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

5万

㎞

未満

5万㎞以

上～10万

㎞未満

10万㎞以

上～20万

㎞未満

20万㎞以

上～50万

㎞未満

50万

㎞

以上

不

明

■総計　　　　　　　　　 29 24 32 19 6 32 142 155,517

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 3 6 1 2 8 23 183,509

②１万人以上～３万人未満 11 9 10 6 7 43 109,262

③３万人以上～５万人未満 8 7 5 5 4 29 112,026

④５万人以上 7 5 11 7 4 13 47 224,122

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 13 8 15 9 2 15 62 145,332

②過疎地域以外 16 16 17 10 4 17 80 163,115

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 21 18 28 13 4 28 112 152,089

②高齢化率九州平均未満 8 6 4 6 2 4 30 166,590

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：km
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口 1万人未満市町村の路線では、路線キロが長く、運行回数が多いことから年間実車走行

距離「⑦5万㎞以上」の割合が非常に高く、平均値も非常に高い。 

○過疎路線、高齢化路線の平均値は、それ以外の路線に比べて低い。 

○路線形態別では巡回型路線、運行形態別では定時定路線運行路線の平均値が高い。 

 

 

■年間実車走行台キロについて（N=709）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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9.9

9.5
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13.9

9.6

5.9
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6.9
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17.4
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16.9
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13.7

35.8

6.0

9.4

18.5

8.9

18.2

11.3

24.6

15.7

11.1

13.3

1.2

15.1

11.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①2千㎞未満 ②2千㎞以上～5千㎞未満 ③5千㎞以上～1万㎞未満 ④1万㎞以上～2万㎞未満

⑤2万㎞以上～3万㎞未満 ⑥3万㎞以上～5万㎞未満 ⑦5万㎞以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

2千

㎞

未満

2千㎞

以上～

5千㎞

未満

5千㎞

以上～

1万㎞

未満

1万㎞

以上～

2万㎞

未満

2万㎞

以上～

3万㎞

未満

3万㎞

以上～

5万㎞

未満

5万

㎞

以上

■総計　　　　　　　　　 125 117 92 121 70 87 97 709 24,128

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 2 2 5 9 9 7 19 53 51,936

②１万人以上～３万人未満 59 43 31 59 21 20 15 248 15,861

③３万人以上～５万人未満 24 33 17 24 14 13 13 138 20,295

④５万人以上 40 39 39 29 26 47 50 270 28,223

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 74 61 55 69 31 26 31 347 19,685

②過疎地域以外 51 56 37 52 39 61 66 362 28,387

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 112 107 79 104 58 57 66 583 21,913

②高齢化率九州平均未満 13 10 13 17 12 30 31 126 34,376

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 18 31 48 72 34 50 47 300 27,455

①＋フリー乗降 8 12 3 2 5 2 4 36 17,358

②それ以外 58 27 17 24 18 19 25 188 21,998

②＋フリー乗降 34 29 9 6 5 1 1 85 6,215

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 71 103 81 111 65 86 92 609 26,747

②予約型運行(路線型) 21 6 5 4 1 5 42 11,884

③予約型運行（区域型） 33 8 6 6 4 1 58 5,499

※平均値は不明を除く

総

計

平均値

：㎞
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２０）車両 1台あたり年間実車走行キロについて 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○車両１台あたり年間実車走行キロ＝年間実車走行台キロ÷使用車両台数（定員 11 人以上、

以下別） 

○定員 11 人以上車両と定員 11 人未満車両の比較でみると、車両 1台あたり年間実車走行キロ

は定員 11 人以上車両のほうが高く、平均値でみると約 3.6 倍となっている。 

※11 人以上車両・11 人未満車両の両方を使用して運行している路線は除外して集計 

 

  

■車両１台あたり年間実車走行キロについて（N=442、186）
　：路線別集計（一路線あたりの数値） （㎞）

【定員11人以上】

【定員11人未満】

※《　》内の数字は路線総数

23,363

42,728

22,858

14,691

25,300

26,516

21,644

21,881

28,038

23,394

7,837

28,858

10,918

23,516

2,778

6,562

21,363

3,380

6,728

10,484

6,674

6,486

6,462

7,336

16,226

8,318

2,163

5,636

8,003

2,354

3,338

0 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 37》

②１万人以上～３万人未満《149》

③３万人以上～５万人未満《 98》

④５万人以上《158》

■地域特性別

①過疎地域《204》

②過疎地域以外《238》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《362》

②高齢化率九州平均未満《 80》

■路線形態別

①巡回（循環）型《220》

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 85》

②＋フリー乗降《 32》

■運行形態別

①定時定路線運行《438》

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 13》

②１万人以上～３万人未満《 92》

③３万人以上～５万人未満《 33》

④５万人以上《 48》

■地域特性別

①過疎地域《102》

②過疎地域以外《 84》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《163》

②高齢化率九州平均未満《 23》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 70》

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《 66》

②＋フリー乗降《 21》

■運行形態別

①定時定路線運行《121》

②予約型運行(路線型)《 16》

③予約型運行（区域型）《 49》
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２１）年間総走行台キロについて 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、平均値は約 18.3 万㎞となっているが、年間総走行台キロが「10 万㎞未満」

の市町村も 31.0%と３割以上を占めており、比較的多い（不明市町村も多い）。 

○過疎地域、高齢化地域の平均値は、それ以外の地域に比べて低い。 

 

 

 

 

■年間総走行台キロについて（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

13.4

4.3

16.3

24.1

8.5

12.9

13.8

11.6

20.0

17.6

21.7

18.6

24.1

10.6

14.5

20.0

16.1

23.3

14.1

21.7

16.3

6.9

12.8

14.5

13.8

16.1

6.7

9.2

11.6

13.8

8.5

9.7

8.8

8.0

13.3

7.0

8.7

4.7

12.8

6.5

7.5

6.3

10.0

38.7

43.5

32.6

31.0

46.8

41.9

36.3

42.0

26.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①5万㎞未満 ②5万㎞以上～10万㎞未満 ③10万㎞以上～20万㎞未満

④20万㎞以上～50万㎞未満 ⑤50万㎞以上 ⑥不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

5万

㎞

未満

5万㎞以

上～10万

㎞未満

10万㎞以

上～20万

㎞未満

20万㎞以

上～50万

㎞未満

50万

㎞

以上

不

明

■総計　　　　　　　　　 19 25 20 13 10 55 142 183,331

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 1 5 5 2 10 23 167,101

②１万人以上～３万人未満 7 8 7 5 2 14 43 148,411

③３万人以上～５万人未満 7 7 2 4 9 29 105,898

④５万人以上 4 5 6 4 6 22 47 294,224

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 8 9 9 6 4 26 62 167,624

②過疎地域以外 11 16 11 7 6 29 80 194,419

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 13 18 18 9 7 47 112 180,643

②高齢化率九州平均未満 6 7 2 4 3 8 30 191,273

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：km
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、総走行台キロ／実車走行台キロは 1.18 と、実車よりも約２割増しとなって

おり、特に運行形態別でみた予約型運行の場合は 1.6～1.7 倍と数字が高くなっている。 

○人口 1万人未満市町村の路線では、路線キロが長く、運行回数が多いことから年間実車走行

距離「⑦5万㎞以上」の割合が非常に高く、平均値も非常に高い。 

 

 

■年間総走行台キロについて（N=491）：路線別集計（一路線あたりの数値）

9.2

6.4

10.7

6.4

9.5

8.3

9.9

9.1

9.5

2.2

22.4

16.7

4.1

38.2

38.5

14.7

4.3

14.4

34.6

8.9

18.8

11.1

16.6

7.6

9.1

60.0

12.0

46.7

13.9

20.6

17.9

12.6

10.6

16.6

9.0

10.6

17.5

8.4

13.2

10.5

12.6

8.8

18.3

12.9

5.9

15.4

15.5

21.3

20.3

10.3

11.2

17.9

13.4

16.1

13.3

18.7

11.2

8.3

17.7

2.9

2.6

12.6

14.9

12.3

12.8

12.3

11.8

13.4

13.7

8.6

14.3

12.0

6.7

12.7

14.7

10.3

14.1

8.5

13.9

12.8

16.2

10.5

17.2

14.5

12.4

17.0

20.0

15.2

3.3

15.3

2.9

10.3

21.4

34.0

11.8

14.1

31.3

15.3

26.7

16.8

38.1

26.1

20.0

18.4

23.4

14.7

5.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①2千㎞未満 ②2千㎞以上～5千㎞未満 ③5千㎞以上～1万㎞未満 ④1万㎞以上～2万㎞未満

⑤2万㎞以上～3万㎞未満 ⑥3万㎞以上～5万㎞未満 ⑦5万㎞以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

2千

㎞

未満

2千㎞

以上～

5千㎞

未満

5千㎞

以上～

1万㎞

未満

1万㎞

以上～

2万㎞

未満

2万㎞

以上～

3万㎞

未満

3万㎞

以上～

5万㎞

未満

5万

㎞

以上

■総計　　　　　　　　　 45 72 62 76 62 69 105 491 32,484 1.18

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 2 5 10 7 4 16 47 46,219 1.04

②１万人以上～３万人未満 20 27 31 38 23 26 22 187 23,016 1.33

③３万人以上～５万人未満 5 27 7 8 10 10 11 78 27,153 1.11

④５万人以上 17 16 19 20 22 29 56 179 41,093 1.16

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 19 43 40 41 27 24 35 229 26,351 1.23

②過疎地域以外 26 29 22 35 35 45 70 262 37,845 1.15

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 35 64 51 62 53 56 65 386 30,419 1.19

②高齢化率九州平均未満 10 8 11 14 9 13 40 105 40,076 1.15

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 5 21 29 43 33 39 60 230 36,108 1.19

①＋フリー乗降 3 1 1 5 24,181 1.01

②それ以外 28 15 11 14 15 19 23 125 31,890 1.22

②＋フリー乗降 10 28 11 5 4 2 60 7,453 1.33

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 17 58 54 74 53 64 98 418 35,028 1.14

②予約型運行(路線型) 13 7 2 1 5 1 5 34 24,873 1.79

③予約型運行（区域型） 15 7 6 1 4 4 2 39 11,858 1.63

※平均値は不明を除く、総走行台キロ／実車走行台キロは、両方のデータがある路線のみの集計（N=481）

総走行台

キロ

／

実車走行

台キロ

総

計

平均値

：㎞
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①5・6時台 103

②7時台 277

③8時台 298

④9時台 199

⑤10時台以降 42

⑥不明 26

総計 945

第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２２）始発時間について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「②７時台」「③８時台」「④９時台」始発の路線が多い。 

 

 

 

２３）終発時間について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「⑤16 時台」「⑥17 時台」「⑦18 時台以降」が多い。 

 

 

■始発時間について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①5・6時台

10.9%

②7時台

29.3%

③8時台

31.5%

④9時台

21.1%

⑤10時台

以降

4.4%

⑥不明

2.8%

■終発時間について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①13時以

前

13.0%

②13時台

7.2%

③14時台

8.3%

④15時台

9.2%

⑤16時台

19.8%

⑥17時台

15.3%

⑦18時台

以降

19.6%

⑧不明

7.6%
①13時以前 123

②13時台 68

③14時台 78

④15時台 87

⑤16時台 187

⑥17時台 145

⑦18時台以降 185

⑧不明 72

総計 945
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２４）バスの利用資格について（該当するものを全て選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○特にバスの利用資格に制限を設けていない路線が多い。 

 

 

 

２５）運賃について（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「①均一運賃」の路線が多いが、「②ゾーン運賃、③対距離別運賃」の事例もみられる。 

○子供用運賃を設定していると回答した路線は 580 路線（61％）となっている。 

 

 

 

■利用者制限について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

876

2

14

11

41

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1,000

①制限なし【92.7％】

②学生限定【 0.2％】

③高齢者限定【 1.5％】

④障がい者限定【 1.2％】

⑤その他【 4.3％】

■運賃について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

①均一運

賃

76.6%

②ゾーン運

賃

8.0%

③対距離

別運賃

11.5%

④その他

2.8%

⑤不明

1.1%

①均一運賃 724

②ゾーン運賃 76

③対距離別運賃 109

④その他 26

⑤不明 10

総計 945
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

２６）割引運賃導入状況について（該当するものを全て選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○「③障がい者割引」の実施、「④定期・回数券」の導入を行っている路線が多い。 

 

 

 

２７）デマンドシステムについて（いずれかを選択） 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○「②タクシー会社の無線」を利用している路線が多い。 

 

 

 

■割引運賃導入状況について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

116

167

363

338

18

39

149

0 50 100 150 200 250 300 350 400

①高齢者割引【12.3％】

②乗り継ぎ割引【17.7％】

③障がい者割引【38.4％】

④定期・回数券【35.8％】

⑤往復割引【 1.9％】

⑥フリー切符【 4.1％】

⑦その他【15.8％】

■デマンドシステムの種類について（N=71）：路線別集計（一路線あたりの数値）
①大手通

信会社

2.8%

②タクシー

会社の無

線
46.5%

③その他

50.7%

①大手通信会社 2

②タクシー会社の無線 33

③その他 36

総計 71
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２８）年間運行経費について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、年間運行経費の平均値は 3,243 万円となっているが、年間運行経費が「1,000

万円未満」の市町村も１／４程度を占めており、比較的多い。 

○人口規模別にみると、人口５万人以上と規模が大きい市町村の年間運行経費の平均値が最も

高く、地域特性別にみても、過疎地域よりもそれ以外、高齢化地域よりもそれ以外の年間運

行経費の平均値が高い。 

○年間運行経費が「⑦5,000 万円以上」の市町村も約 2割程度みられ、それらの市町村が全体

の平均値を押し上げている。 

 

 

 

■年間運行経費について（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

12.0

13.0

20.9

3.4

8.5

12.9

11.3

11.6

13.3

14.1

13.0

11.6

17.2

14.9

16.1

12.5

14.3

13.3

13.4

13.0

11.6

20.7

10.6

9.7

16.3

14.3

10.0

9.9

8.7

14.0

17.2

2.1

9.7

10.0

8.0

16.7

12.0

26.1

9.3

6.9

10.6

16.1

8.8

14.3

3.3

14.1

4.3

14.0

10.3

21.3

14.5

13.8

15.2

10.0

18.3

13.0

7.0

17.2

31.9

12.9

22.5

15.2

30.0

6.3

8.7

11.6

6.9

8.1

5.0

7.1

3.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①500万円未満 ②500万円以上～1,000万円未満 ③1,000万円以上～1,500万円未満

④1,500万円以上～2,000万円未満 ⑤2,000万円以上～3,000万円未満 ⑥3,000万円以上～5,000万円未満

⑦5,000万円以上 ⑧不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧

500

万円

未満

500万

円以上

～

1,000万

円未満

1,000万

円以上

～

1,500万

円未満

1,500万

円以上

～

2,000万

円未満

2,000万

円以上

～

3,000万

円未満

3,000万

円以上

～

5,000万

円未満

5,000

万円

以上

不

明

■総計　　　　　　　　　 17 20 19 14 17 20 26 9 142 3,243

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 3 3 2 6 1 3 2 23 2,457

②１万人以上～３万人未満 9 5 5 6 4 6 3 5 43 2,064

③３万人以上～５万人未満 1 5 6 5 2 3 5 2 29 2,668

④５万人以上 4 7 5 1 5 10 15 47 4,877

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 8 10 6 6 10 9 8 5 62 2,623

②過疎地域以外 9 10 13 8 7 11 18 4 80 3,707

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 13 16 16 9 16 17 17 8 112 2,946

②高齢化率九州平均未満 4 4 3 5 1 3 9 1 30 4,307

※平均値は不明を除く

総

計

平均値

：万円
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【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○運行回数が多く、実車走行台キロも長い路線が多い人口１万人未満市町村の路線が、年間運

行経費の平均値が最も高くなっている。 

○路線形態別にみると、巡回型路線のほうがそれ以外の路線よりも年間運行経費の平均値が高

く、いずれの場合もフリー乗降を導入した場合のほうが平均値が低くなっている。 

○運行形態別では、予約型運行路線の平均値は、定時定路線運行路線の半分以下となっている。

 

 

■年間運行経費について（N=867）：路線別集計（一路線あたりの数値）

31.0

21.6

37.4

41.4

22.3

36.7

25.4

34.5

12.4

13.6

59.5

41.2
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26.4
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57.4

16.7

13.5

13.9

19.5

17.7

20.5

13.0

18.6

6.6

13.0

8.1

12.2

28.5

17.6

18.9

9.6

21.9

25.7

26.1

21.9

18.3

22.3

21.5

21.5

24.1

29.3

5.4

19.7

13.8

22.6

15.1

20.2

15.9

17.6

17.6

11.0

17.4

14.4

17.4

14.9

21.2

21.5

18.9

16.4

0.8

17.2

7.5

9.6

14.4

21.6

5.0

6.2

24.3

6.0

22.7

10.4

35.8

22.7

8.1

10.5

16.3

9.4

3.2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～500万円未満

④500万円以上～1,000万円未満 ⑤1,000万円以上

① ② ③ ④ ⑤

100万円

未満

100万円以上～

200万円未満

200万円以上～

500万円未満

500万円以上～

1,000万円未満

1,000

万円以上

■総計　　　　　　　　　 269 145 190 138 125 867 497

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 16 10 19 13 16 74 697

②１万人以上～３万人未満 89 33 62 42 12 238 330

③３万人以上～５万人未満 87 41 46 23 13 210 343

④５万人以上 77 61 63 60 84 345 664

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 158 88 96 62 26 430 348

②過疎地域以外 111 57 94 76 99 437 645

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 252 136 157 109 76 730 420

②高齢化率九州平均未満 17 9 33 29 49 137 912

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 45 43 97 71 75 331 670

①＋フリー乗降 22 3 2 7 3 37 329

②それ以外 98 29 47 39 25 238 468

②＋フリー乗降 74 37 18 1 130 120

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 189 126 162 123 117 717 547

②予約型運行(路線型) 26 10 8 4 5 53 251

③予約型運行（区域型） 54 9 19 9 3 94 252

※平均値は不明を除く

総

計

平均値

：万円
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２９）路線１㎞あたり年間運行経費について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○路線１㎞あたり年間運行経費＝年間運行経費÷路線キロ 

○人口規模別でみると、年間運行経費の平均値は人口１万人未満市町村の路線が最も高かった

が、それと同様に路線１km あたり年間運行経費も人口１万人未満市町村の路線が 28.1 万円

と最も高い。 

○過疎路線・高齢化路線のほうが、それ以外の路線に比べて路線１km あたり年間運行経費は

低い。 

○路線形態別にみると、年間運行経費の傾向では巡回型路線の方が平均値は高かったが、巡回

型の路線キロの平均値は大きいこともあり、路線１km あたりに換算すると巡回型路線のほ

うがそれ以外路線の場合よりも低くなっている。 

○運行形態別では、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線よりも路線

１km あたり年間運行経費が低い。 

 

※年間運行経費及び年間運賃収入が非常に大きい路線があり、路線形態別「②それ以外」にみ

られるように、その路線が含まれるカテゴリーの数字が非常に大きくなっている。 

 

 

 

■路線１kmあたり年間運行経費について（N=727）：路線別集計（一路線あたりの数値）（万円）

※《　》内の数字は総数

22.5

28.1

19.8

17.0

25.4

17.8

26.3

21.8

24.2

21.7

19.6

36.9

7.9

22.7

13.5

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 61》

②１万人以上～３万人未満《187》

③３万人以上～５万人未満《198》

④５万人以上《281》

■地域特性別

①過疎地域《371》

②過疎地域以外《356》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《596》

②高齢化率九州平均未満《131》

■路線形態別

①巡回（循環）型《296》

①＋フリー乗降《 37》

②それ以外《152》

②＋フリー乗降《130》

■運行形態別

①定時定路線運行《693》

②予約型運行(路線型)《 34》
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３０）実車走行１㎞あたり運行経費について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○実車走行１㎞あたり運行経費＝年間運行経費÷実車走行台キロ 

○人口規模別でみると、年間運行経費の平均値は人口１万人未満市町村の路線が最も高かった

が、人口 1万人未満市町村の路線は実車走行台キロの平均値も高いことから、実車走行１㎞

あたり運行経費は、人口１万人未満市町村の路線が 160 円と最も低くなっている。 

○人口規模が大きくなるにつれて、実車走行１㎞あたり運行経費も高くなっている。 

○過疎路線・高齢化路線のほうが、それ以外の路線に比べて実車走行１km あたり運行経費は

低い。 

○路線形態別にみると、年間運行経費の傾向では巡回型路線の方が平均値は高かったが、実車

走行１km あたりに換算すると、巡回型路線もそれ以外路線も差はほとんどみられない。 

○運行形態別では、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線よりも実車

走行１km あたり運行経費が高くなっており、特に区域型のほうが、路線型よりも高くなっ

ている。 

 

 

 

■実車走行１kmあたり運行経費について（N=658）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（円）

※《　》内の数字は総数

212

160

192

207

242

189

226

194

263

224
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227

206

210

234

288

0 50 100 150 200 250 300

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 50》

②１万人以上～３万人未満《220》

③３万人以上～５万人未満《127》

④５万人以上《261》

■地域特性別

①過疎地域《322》

②過疎地域以外《336》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《534》

②高齢化率九州平均未満《124》

■路線形態別

①巡回（循環）型《282》

①＋フリー乗降《 36》

②それ以外《166》

②＋フリー乗降《 85》

■運行形態別

①定時定路線運行《564》

②予約型運行(路線型)《 41》

③予約型運行（区域型）《 53》
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３１）総走行１㎞あたり運行経費について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○総走行１㎞あたり運行経費＝年間運行経費÷総走行台キロ 

○実車走行１㎞あたりの場合と同様に、総走行１㎞あたり運行経費は、人口１万人未満市町村

の路線が 141 円と最も低い。 

○人口規模が大きくなるにつれて、総走行１㎞あたり運行経費も高くなっている。 

○過疎路線・高齢化路線のほうが、それ以外の路線に比べて総走行１km あたり運行経費は低

い。 

○実車走行１㎞あたりの場合は、定時定路線運行路線の方が数字が低かったが、総走行台キロ

／実車走行台キロの数字は、予約型運行路線の場合は 1.6～1.7 倍と高くなっているため、

総走行１㎞あたりの場合は、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線

よりも運行経費が低くなっている。 

※実車走行１㎞あたり運行経費のサンプル数（658）に比べて、総走行１㎞あたり運行経費の

サンプル数（471）は少ない 

 

 

 

■総走行１kmあたり運行経費について（N=471）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（円）

※《　》内の数字は総数
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0 50 100 150 200 250 300

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 41》

②１万人以上～３万人未満《183》

③３万人以上～５万人未満《 77》

④５万人以上《170》

■地域特性別

①過疎地域《223》

②過疎地域以外《248》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《368》

②高齢化率九州平均未満《103》

■路線形態別

①巡回（循環）型《218》

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《124》

②＋フリー乗降《 54》

■運行形態別

①定時定路線運行《400》

②予約型運行(路線型)《 33》

③予約型運行（区域型）《 38》
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３２）１回（往復）あたり運行経費について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○１回（往復）あたり運行経費＝年間運行経費÷年間運行回数（往復） 

○人口規模別でみると、年間の運行回数の平均値は人口 5万人以上市町村の路線が最も高いこ

ともあり、1回（往復）あたりに換算すると、運行経費は人口５万人以上市町村の路線が最

も低い。 

○地域特性別では、年間運行経費の平均値は過疎地域以外のほうが高くなっていたが、１回（往

復）あたり運行経費では過疎地域以外のほうが低い。 

○高齢化特性別でも同様に、年間運行経費の平均値は高齢化地域以外のほうが高くなっていた

が、１回（往復）あたり運行経費では高齢化地域以外のほうが低い。 

○路線形態別でも同様に、年間運行経費の平均値は巡回型路線のほうがそれ以外の場合よりも

高くなっていたが、１回（往復）あたり運行経費では巡回型路線のほうが低い。 

 

 

 

 

  

■１回（往復）あたり運行経費について（N=695）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（千円）

※《　》内の数字は総数
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■総計

■人口規模別

①１万人未満《 53》

②１万人以上～３万人未満《182》

③３万人以上～５万人未満《190》

④５万人以上《270》

■地域特性別

①過疎地域《359》

②過疎地域以外《336》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《581》

②高齢化率九州平均未満《114》

■路線形態別

①巡回（循環）型《311》

①＋フリー乗降《 37》

②それ以外《129》

②＋フリー乗降《130》
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３３）車両１台あたり年間運行経費について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○車両１台あたり年間運行経費＝年間運行経費÷使用車両台数（定員 11 人以上、以下別） 

○定員 11 人以上車両と定員 11 人未満車両の比較でみると、年間運行経費は定員 11 人以上車

両のほうが高く、平均値でみると約 2.6 倍となっている。 

○定員 11 人以上車両と定員 11 人未満車両ともに、過疎路線・高齢化路線のほうが、それ以外

の路線に比べて車両 1台あたり年間運行経費は低い。 

○予約型運行のほうが、車両 1台あたりの年間運行経費は低い。 

※11 人以上車両・11 人未満車両の両方を使用して運行している路線は除外して集計 

 

■車両１台あたり年間運行経費について（N=490、236）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（万円）

【定員11人以上】

【定員11人未満】

※《　》内の数字は路線総数

481

537

446

235

635

421

514

399

757

596

143

547

194

484

113

187

182

170

152

207

152

208

170

389

339

189

123

112

297

58

129

0 100 200 300 400 500 600 700 800

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 50》

②１万人以上～３万人未満《146》

③３万人以上～５万人未満《104》

④５万人以上《190》

■地域特性別

①過疎地域《221》

②過疎地域以外《269》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《404》

②高齢化率九州平均未満《 86》

■路線形態別

①巡回（循環）型《230》

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 97》

②＋フリー乗降《 34》

■運行形態別

①定時定路線運行《483》

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 20》

②１万人以上～３万人未満《 85》

③３万人以上～５万人未満《 41》

④５万人以上《 90》

■地域特性別

①過疎地域《109》

②過疎地域以外《127》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《208》

②高齢化率九州平均未満《 28》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 80》

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《 99》

②＋フリー乗降《 21》

■運行形態別

①定時定路線運行《126》

②予約型運行(路線型)《 25》

③予約型運行（区域型）《 85》
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３４）年間運賃収入について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、年間運賃収入の平均値は 761 万円となっているが、年間運賃収入が 500 万円

未満の市町村も半数以上を占めており、比較的多い。 

○人口規模別にみると、人口５万人以上市町村の年間運賃収入の平均値が最も高く、他のカテ

ゴリーとの差が非常に大きい。 

○地域特性別の場合は過疎地域以外、高齢化特性別の場合は高齢化地域以外の年間運賃収入の

平均値のほうが高い。 

 

 

 

 

■年間運賃収入について（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）
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18.3

8.7

11.6
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～500万円未満

④500万円以上～1,000万円未満 ⑤1,000万円以上 ⑥不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

100

万円

未満

100万円

以上～200

万円未満

200万円

以上～500

万円未満

500万円

以上～1,000

万円未満

1,000

万円

以上

不

明

■総計　　　　　　　　　 28 24 25 26 23 16 142 761

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 5 5 5 2 4 2 23 509

②１万人以上～３万人未満 13 6 9 5 4 6 43 413

③３万人以上～５万人未満 5 7 5 5 3 4 29 411

④５万人以上 5 6 6 14 12 4 47 1,386

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 13 15 12 9 8 5 62 460

②過疎地域以外 15 9 13 17 15 11 80 1,009

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 22 19 23 22 15 11 112 686

②高齢化率九州平均未満 6 5 2 4 8 5 30 1,062

※平均値は不明を除く

総

計

平均値

：万円
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【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○過疎路線・高齢化路線の年間運賃収入の平均値はそれ以外の地域に比べて低く、特に過疎路

線は過疎路線以外の平均値との差が大きい。 

○運行形態別では、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線よりも年間

運賃収入の平均値が低くなっている。 

 

 

■年間運賃収入について（N=847）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①10万円未満 ②10万円以上～20万円未満 ③20万円以上～50万円未満 ④50万円以上～100万円未満

⑤100万円以上～200万円未満 ⑥200万円以上～500万円未満 ⑦500万円以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10万円

未満

10万円

以上～

20万円

未満

20万円

以上～

50万円

未満

50万円

以上～

100万円

未満

100万円

以上～

200万円

未満

200万円

以上～

500万円

未満

500万円

以上

■総計　　　　　　　　　 273 126 130 115 89 78 36 847 113

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 14 12 10 11 14 14 3 78 137

②１万人以上～３万人未満 92 49 37 35 21 10 4 248 62

③３万人以上～５万人未満 88 32 31 22 13 6 4 196 52

④５万人以上 79 33 52 47 41 48 25 325 183

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 171 82 68 52 41 15 7 436 60

②過疎地域以外 102 44 62 63 48 63 29 411 169

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 256 115 115 83 75 54 24 722 96

②高齢化率九州平均未満 17 11 15 32 14 24 12 125 212

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 66 41 44 54 42 41 17 305 132

①＋フリー乗降 13 7 5 4 2 4 1 36 79

②それ以外 86 32 41 31 30 13 10 243 131

②＋フリー乗降 79 24 10 2 2 1 118 15

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 208 98 103 97 79 75 35 695 127

②予約型運行(路線型) 22 10 12 5 5 1 55 38

③予約型運行（区域型） 42 17 15 13 5 2 1 95 56

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：万円
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３５）路線１㎞あたり年間運賃収入について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○路線１㎞あたり年間運賃収入＝年間運賃収入÷路線キロ 

○人口規模別でみると、年間運賃収入の平均値と同様の傾向となっており、運賃収入の平均値

が最も高い人口５万人以上市町村の路線が、路線１km あたりに換算した場合でも 7.3 万円

と最も高い。 

○地域特性別でみると、年間運賃収入の平均値が高い過疎地域以外の路線の数字が高くなって

いるが、高齢化特性別では、高齢化地域とそれ以外の地域では路線１km あたり年間運賃収

入は同程度となっている。 

○運行形態別では、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線よりも路線

１km あたり年間運賃収入が低くなっている。 

 

 

 

 

■路線１kmあたり年間運賃収入について（N=710）：路線別集計（一路線あたりの数値）（万円）

※《　》内の数字は総数

5.4

5.5

4.0
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■総計

■人口規模別

①１万人未満《 67》

②１万人以上～３万人未満《187》

③３万人以上～５万人未満《183》

④５万人以上《273》

■地域特性別

①過疎地域《369》

②過疎地域以外《341》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《593》

②高齢化率九州平均未満《117》

■路線形態別

①巡回（循環）型《269》

①＋フリー乗降《 36》

②それ以外《166》

②＋フリー乗降《118》

■運行形態別

①定時定路線運行《674》

②予約型運行(路線型)《 36》
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３６）実車走行１㎞あたり運賃収入について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○実車走行１㎞あたり運賃収入＝年間運賃収入÷実車走行台キロ 

○人口規模別でみると、年間運賃収入の平均値と同様に人口５万人以上市町村の路線の実車走

行１㎞あたり運賃収入が最も高い。 

○次いで年間運賃収入の平均値が高かった人口 1万人未満市町村の路線については、実車走行

台キロの平均値も非常に高いことから、実車走行１㎞あたり運賃収入は 35 円と最も低くな

っている。 

○過疎路線・高齢化路線のほうが、それ以外の路線に比べて実車走行１km あたり運賃収入は

低い。 

○路線形態別にみると、年間運賃収入の傾向では巡回型路線とそれ以外の平均値に差はみられ

なかったが、実車走行１km あたりに換算すると、それ以外の運賃収入の方が高い。 

○運行形態別では、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線よりも実車

走行１km あたり運賃収入が低い。 

 

 

■実車走行１kmあたり運賃収入について（N=636）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（円）

※《　》内の数字は総数
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■総計

■人口規模別

①１万人未満《 47》

②１万人以上～３万人未満《221》

③３万人以上～５万人未満《113》

④５万人以上《255》

■地域特性別

①過疎地域《312》

②過疎地域以外《324》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《524》

②高齢化率九州平均未満《112》

■路線形態別

①巡回（循環）型《257》

①＋フリー乗降《 35》

②それ以外《178》

②＋フリー乗降《 67》

■運行形態別

①定時定路線運行《537》

②予約型運行(路線型)《 41》

③予約型運行（区域型）《 58》
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３７）総走行１㎞あたり運賃収入について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○総走行１㎞あたり運賃収入＝年間運賃収入÷総走行台キロ 

○人口規模別でみると、年間運行経費の平均値と同様に人口５万人以上市町村の路線の総走行

１㎞あたり運賃収入が最も高い。 

○次いで年間運賃収入の平均値が高かった人口 1万人未満市町村の路線については、総走行台

キロの平均値も非常に高いことから、総走行１㎞あたり運賃収入は 27 円と最も低くなって

いる。 

○過疎路線・高齢化路線のほうが、それ以外の路線に比べて総走行１km あたり運賃収入は低

い。 

○運行形態別では、予約型運行を導入している路線のほうが、定時定路線運行路線よりも総走

行１km あたり運賃収入が低い。 

 

 

■総走行１kmあたり運賃収入について（N=431）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（円）

※《　》内の数字は総数
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■総計

■人口規模別

①１万人未満《 41》

②１万人以上～３万人未満《162》

③３万人以上～５万人未満《64》

④５万人以上《164》

■地域特性別

①過疎地域《205》

②過疎地域以外《226》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《339》

②高齢化率九州平均未満《 92》

■路線形態別

①巡回（循環）型《198》

①＋フリー乗降《 4》

②それ以外《117》

②＋フリー乗降《 42》

■運行形態別

①定時定路線運行《358》

②予約型運行(路線型)《 34》

③予約型運行（区域型）《 39》
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３８）１回（往復）あたり運賃収入について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○１回（往復）あたり運賃収入＝年間運賃収入÷年間運行回数（往復） 

○人口規模別でみると、年間運賃収入の平均値は人口５万人以上市町村の路線が最も高かった

が、１回（往復）あたり運賃収入は人口１万人未満市町村の路線が最も高くなっている。 

○高齢化特性別でも同様に、平均年間運賃収入は高齢化地域以外のほうが高くなっていたが、

１回（往復）あたり運賃収入では高齢化路線のほうが高い。 

○路線形態別にみると、年間運賃収入の傾向では巡回型路線とそれ以外の平均値に差はみられ

なかったが、１回（往復）あたりに換算すると、それ以外の運賃収入の方が高い。 

 

 

 

  

■１回（往復）あたり運賃収入について（N=675）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（千円）

※《　》内の数字は総数

0.9

1.0

0.8

0.7

0.9

0.7

0.9

0.9

0.8

0.7

0.9

1.6

1.1

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 1.2 1.4 1.6 1.8

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 56》

②１万人以上～３万人未満《180》

③３万人以上～５万人未満《178》

④５万人以上《261》

■地域特性別

①過疎地域《352》

②過疎地域以外《323》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《575》

②高齢化率九州平均未満《100》

■路線形態別

①巡回（循環）型《283》

①＋フリー乗降《 36》

②それ以外《141》

②＋フリー乗降《118》
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

３９）車両１台あたり年間運賃収入について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○車両１台あたり年間運賃収入＝年間運賃収入÷使用車両台数（定員 11 人以上、以下別） 

○定員 11 人以上車両と定員 11 人未満車両の比較でみると、年間運行経費と同様に、年間運賃

収入も定員 11 人以上車両のほうが高く、平均値でみると約 2.8 倍となっている。 

※11 人以上車両・11 人未満車両の両方を使用して運行している路線は除外して集計 

 

   

■車両１台あたり年間運賃収入について（N=474、244）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（万円）

【定員11人以上】

【定員11人未満】

※《　》内の数字は路線総数

117

120

99

47

165

89

132

100

173

121

37

218

33

119

21

42

110

10

26

69

33

47

43

37

72

9

23

3

56

19

30

0 50 100 150 200 250

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 54》

②１万人以上～３万人未満《140》

③３万人以上～５万人未満《 95》

④５万人以上《185》

■地域特性別

①過疎地域《222》

②過疎地域以外《252》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《392》

②高齢化率九州平均未満《 82》

■路線形態別

①巡回（循環）型《206》

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 95》

②＋フリー乗降《 36》

■運行形態別

①定時定路線運行《468》

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 23》

②１万人以上～３万人未満《 97》

③３万人以上～５万人未満《 42》

④５万人以上《 82》

■地域特性別

①過疎地域《114》

②過疎地域以外《130》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《219》

②高齢化率九州平均未満《 25》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 84》

①＋フリー乗降《 4》

②それ以外《117》

②＋フリー乗降《 7》

■運行形態別

①定時定路線運行《130》

②予約型運行(路線型)《 33》

③予約型運行（区域型）《 81》
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４０）運賃外収入について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○運賃外収入は、「①広告収入」であるケースが多い。 

 

 

■運賃外収入について（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）

※【　】内の数字は路線総数（945）に対する割合

100

3

2

2

44

0 20 40 60 80 100 120

①広告収入【10.6％】

②住民負担【 0.3％】

③地元企業負担【 0.2％】

④寄付【 0.2％】

⑤その他【 4.7％】
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４１）年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合（収支率①）について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○収支率①＝年間運賃収入÷年間運行経費×100 ％ 

○全体でみると、平均値は 23％となっており、年間運行経費のうち約１／４を運賃収入で補

っていることになるが、割合でみると収支率「②10％以上～20％未満」の市町村が多くなっ

ている。 

○人口規模別にみると、人口５万人以上と規模が大きい市町村の平均割合が最も高く、人口３

万人以上～５万人未満の市町村の平均割合が最も低い。 

○地域特性別にみると、過疎地域よりも過疎地域以外の収支率平均値が高いが、高齢化特性別

ではほとんど差はみられない。 

 

 

■年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合について（N=142）
　：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

17.6

13.0

20.9

20.7

14.9

24.2

12.5

17.9

16.7

31.7

30.4

25.6

37.9

34.0

33.9

30.0

30.4

36.7

21.1

30.4

23.3

10.3

21.3

19.4

22.5

23.2

13.3

10.6

8.7

7.0

10.3

14.9

4.8

15.0

10.7

10.0

2.8

2.3

6.4

1.6

3.8

2.7

3.3

16.2

17.4

20.9

20.7

8.5

16.1

16.3

15.2

20.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

10％

未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

不明

■総計　　　　　　　　　 25 45 30 15 4 23 142 23%

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 3 7 7 2 4 23 21%

②１万人以上～３万人未満 9 11 10 3 1 9 43 20%

③３万人以上～５万人未満 6 11 3 3 6 29 15%

④５万人以上 7 16 10 7 3 4 47 27%

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 15 21 12 3 1 10 62 18%

②過疎地域以外 10 24 18 12 3 13 80 26%

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 20 34 26 12 3 17 112 23%

②高齢化率九州平均未満 5 11 4 3 1 6 30 22%

※平均値は不明を除く

総計 平均値
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【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口規模別、地域特性別、高齢化特性別の傾向は、市町村別集計と同様となっている。 

○路線形態別ではそれ以外の路線、運行形態別では定時定路線運行路線の収支率が最も高い。

 

 

 

■年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合について（N=791）
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

33.2

16.2

32.7

42.2

32.1

42.5

24.0

33.3

32.8

38.5

13.9

24.5

62.5

35.1

33.3

16.9

32.1

27.9

32.3

34.6

31.5

33.2

31.1

32.9

27.9

30.1

16.7

33.8

28.6

31.9

35.3

32.5

16.4

26.5

20.7

7.0

16.8

12.9

19.9

16.3

17.2

20.1

5.6

19.4

4.5

14.5

9.8

36.1

14.2

26.5

11.5

14.6

13.1

9.4

18.9

13.5

18.0

8.4

63.9

14.8

4.5

14.7

11.8

12.0

3.2

2.3

1.6

5.3

1.3

5.1

3.0

4.1

2.7

5.6

3.1

5.9

2.4

0.9

2.9

0.5

1.2

0.8

1.0

1.0

0.3

1.9

0.8

3.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

10％

未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

100％

以上

■総計　　　　　　　　　 263 254 130 112 25 7 791 23%

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 11 19 18 18 2 68 21%

②１万人以上～３万人未満 71 70 45 25 5 1 217 20%

③３万人以上～５万人未満 78 64 13 27 3 185 16%

④５万人以上 103 101 54 42 17 4 321 27%

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 168 131 51 37 5 3 395 18%

②過疎地域以外 95 123 79 75 20 4 396 26%

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 223 220 109 90 20 7 669 23%

②高齢化率九州平均未満 40 34 21 22 5 122 22%

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 115 90 60 25 8 1 299 19%

①＋フリー乗降 5 6 2 23 36 25%

②それ以外 53 73 42 32 12 4 216 29%

②＋フリー乗降 70 32 5 5 112 13%

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 230 209 95 96 20 5 655 23%

②予約型運行(路線型) 17 18 5 6 3 2 51 16%

③予約型運行（区域型） 14 27 30 10 2 83 22%

※平均値は不明を除く

総計 平均値
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４２）年間運行経費のうち年間運賃収入と運賃外収入が占める割合（収支率②）につい

て 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○収支率②＝（年間運賃収入＋年間運賃外収入）÷年間運行経費×100 ％ 

○全体でみると、平均値は 24％となっており、収支率①より若干上昇している。 

○人口規模別にみると、人口１万人未満市町村の路線では、収支率①21％→収支率②25％と上

昇しており、広告費等の運賃外収入の影響が比較的大きくなっている。 

○地域特性別、高齢化特性別では、全体の平均値と同様に、収支率①の場合から１％程度の増

加となっている。 

 

 

 

 

■年間運行経費のうち年間運賃収入及び運賃外収入が占める割合について（N=142）
　：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

15.5

8.7

20.9

17.2

12.8

21.0

11.3

16.1

13.3

30.3

26.1

25.6

41.4

29.8

33.9

27.5

29.5

33.3

21.1

34.8

23.3

10.3

19.1

21.0

21.3

23.2

13.3

12.7

8.7

7.0

10.3

21.3

4.8

18.8

12.5

13.3

3.5

4.3

2.3

6.4

3.2

3.8

3.6

3.3

0.7

2.1

1.3

3.3

16.2

17.4

20.9

20.7

8.5

16.1

16.3

15.2

20.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満 ④30％以上～50％未満

⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上 ⑦不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10％

未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

100％

以上

不

明

■総計　　　　　　　　　 22 43 30 18 5 1 23 142 24%

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 2 6 8 2 1 4 23 25%

②１万人以上～３万人未満 9 11 10 3 1 9 43 20%

③３万人以上～５万人未満 5 12 3 3 6 29 15%

④５万人以上 6 14 9 10 3 1 4 47 27%

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 13 21 13 3 2 10 62 19%

②過疎地域以外 9 22 17 15 3 1 13 80 26%

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 18 33 26 14 4 17 112 24%

②高齢化率九州平均未満 4 10 4 4 1 1 6 30 23%

※平均値は不明を除く

総

計

平

均

値
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○ほぼ、収支率①の状況と同様の傾向となっている。 

 

 

 

■年間運行経費のうち年間運賃収入と運賃外収入が占める割合について（N=791）
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

32.1

8.8

31.8

42.2

31.5

40.8

23.5

32.3

31.1

36.1

13.9

24.1

62.5

33.9

33.3

15.7

31.6

27.9

31.8

34.1

30.8

32.9

30.3

32.4

27.0

30.1

16.7

33.3

28.6

31.6

33.3

31.3

16.4

26.5

21.7

7.0

16.2

13.4

19.4

16.3

17.2

19.7

2.8

19.4

4.5

14.5

9.8

36.1

15.0

26.5

12.0

15.1

14.6

9.6

20.5

14.2

19.7

9.4

66.7

15.3

4.5

15.4

13.7

13.3

3.8

7.4

2.3

1.6

5.3

2.5

5.1

3.7

4.1

4.3

5.6

3.8

5.9

2.4

1.0

2.9

0.5

1.6

0.8

1.3

1.0

0.8

0.3

2.3

0.8

3.9

1.2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

10％

未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

100％

以上

■総計　　　　　　　　　 254 250 130 119 30 8 791 24%

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 6 19 18 18 5 2 68 24%

②１万人以上～３万人未満 69 69 47 26 5 1 217 20%

③３万人以上～５万人未満 78 63 13 28 3 185 16%

④５万人以上 101 99 52 47 17 5 321 27%

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 161 130 53 38 10 3 395 19%

②過疎地域以外 93 120 77 81 20 5 396 27%

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 216 217 109 95 25 7 669 24%

②高齢化率九州平均未満 38 33 21 24 5 1 122 23%

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 108 90 59 28 13 1 299 20%

①＋フリー乗降 5 6 1 24 36 25%

②それ以外 52 72 42 33 12 5 216 30%

②＋フリー乗降 70 32 5 5 112 13%

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 222 207 95 101 25 5 655 24%

②予約型運行(路線型) 17 17 5 7 3 2 51 18%

③予約型運行（区域型） 13 26 30 11 2 1 83 24%

※平均値は不明を除く

総計 平均値
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４３）補助金（国・県・市町村・その他の補助金合計）の状況について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○全体でみると、補助金平均値は 2,091 万円となっており、年間運賃収入の平均値 761 万円の

約 2.7 倍となっている。 

○人口規模別にみると、人口５万人以上市町村の補助金平均値は 3,235 万円とその他の市町村

に比べて非常に高い。 

○地域特性別にみると、過疎地域よりも過疎地域以外、高齢化特性別にみると、高齢化地域以

外の市町村の補助金平均値が高い。 

 

 

■補助金（国・県・市町村・その他の補助金合計）の状況について（N=142）
　：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

18.3

30.4

16.3

17.2

14.9

19.4

17.5

18.8

16.7

16.2

17.4

11.6

27.6

12.8

19.4

13.8

17.9

10.0

15.5

17.4

14.0

20.7

12.8

14.5

16.3

15.2

16.7

16.9

8.7

18.6

10.3

23.4

16.1

17.5

17.0

16.7

7.7

13.0

3.4

14.9

4.8

10.0

4.5

20.0

25.4

13.0

39.5

20.7

21.3

25.8

25.0

26.8

20.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①500万円未満 ②500万円以上～1,000万円未満 ③1,000万円以上～2,000万円未満

④2,000万円以上～5,000万円未満 ⑤5,000万円以上 ⑥補助金なし・不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

500

万円

未満

500万円

以上～

1,000

万円未満

1,000万円

以上～

2,000万円

未満

2,000万円

以上～

5,000万円

未満

5,000

万円

以上

補助金

なし・

不明

■総計　　　　　　　　　 26 23 22 24 11 36 142 2,091

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 7 4 4 2 3 3 23 1,730

②１万人以上～３万人未満 7 5 6 8 17 43 1,371

③３万人以上～５万人未満 5 8 6 3 1 6 29 1,381

④５万人以上 7 6 6 11 7 10 47 3,235

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 12 12 9 10 3 16 62 1,575

②過疎地域以外 14 11 13 14 8 20 80 2,487

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 21 20 17 19 5 30 112 1,703

②高齢化率九州平均未満 5 3 5 5 6 6 30 3,418

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：万円
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口規模別にみると、人口１万人未満市町村の路線の補助金平均値が 524 万円と最も高い。

○路線形態別では巡回型路線、運行形態別では定時定路線運行路線の補助金平均値が高い。 

 

 

■補助金（国・県・市町村・その他の補助金合計）の状況について（N=945）
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

20.7

15.5

23.5

24.2

17.6

22.0

19.5

22.5

10.6

16.8

40.5

27.6

17.6

16.7

41.0

38.5

10.2

11.9

15.7

9.4

5.9

14.0

6.2

10.9

5.7

4.8

21.6

12.5

16.9

10.0

13.1

10.1

8.9

10.7

10.3

8.1

7.8

10.9

6.9

10.1

2.1

8.5

8.1

8.1

2.2

9.6

9.8

3.7

13.1

16.7

11.0

11.2

15.1

10.9

15.4

11.1

24.8

16.0

10.8

11.4

5.9

14.1

4.9

10.1

7.2

10.7

4.6

5.8

9.2

4.8

9.6

6.3

12.1

6.3

10.8

8.8

0.7

8.0

4.9

0.9

7.4

13.1

1.8

2.7

13.4

2.7

12.2

3.9

27.7

13.1

2.7

4.8

8.3

6.6

1.8

32.5

21.4

33.1

38.6

30.8

34.7

30.2

35.2

17.0

34.5

5.4

26.8

56.6

33.2

19.7

34.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①50万円未満 ②50万円以上～100万円未満 ③100万円以上～200万円未満

④200万円以上～500万円未満 ⑤500万円以上～1,000万円未満 ⑥1,000万円以上

⑦補助金なし・不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

50万円

未満

50万円

以上～

100万円

未満

100万円

以上～

200万円

未満

200万円

以上～

500万円

未満

500万円

以上～

1,000万

円未満

1,000

万円

以上

補助金

なし・

不明

■総計　　　　　　　　　 196 96 84 124 68 70 307 945 347

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 13 10 9 14 9 11 18 84 524

②１万人以上～３万人未満 66 44 29 31 13 5 93 281 190

③３万人以上～５万人未満 54 21 18 25 13 6 86 223 232

④５万人以上 63 21 28 54 33 48 110 357 485

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 105 67 52 52 23 13 166 478 232

②過疎地域以外 91 29 32 72 45 57 141 467 458

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 181 88 81 89 51 31 283 804 268

②高齢化率九州平均未満 15 8 3 35 17 39 24 141 701

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 59 17 30 56 22 46 121 351 478

①＋フリー乗降 15 8 3 4 4 1 2 37 182

②それ以外 75 34 22 31 24 13 73 272 281

②＋フリー乗降 24 23 3 8 1 77 136 103

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 129 77 74 109 62 64 256 771 384

②予約型運行(路線型) 25 8 6 3 3 4 12 61 190

③予約型運行（区域型） 42 11 4 11 1 2 38 109 176

※平均値は補助金なし・不明を除く

総計
平均値

：万円
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４４）補助金の受給先について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○市町村からの補助金を受給している路線が多い。 

 

 

 

 

 

 

 

 

■補助金の受給先について（N=945）

※【　】内の数字は総路線数（945）に対する割合

45

235

567

5

0 100 200 300 400 500 600

国補助金【 4.8％】

県補助金【24.9％】

市町村補助金【60.0％】

その他補助金【 0.5％】
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４５）H23 年度年間乗車人員について 

【当該市町村別集計（運行する全路線の総計）】 

○平成 23 年度の市町村単位の年間平均乗車人員は 48,424 人となっている。 

 

 

 

 

■H23年度年間乗車人員について（N=142）：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

18.3

21.7

25.6

17.2

10.6

22.6

15.0

18.8

16.7

12.0

13.0

14.0

10.3

10.6

16.1

8.8

13.4

6.7

14.1

13.0

18.6

13.8

10.6

16.1

12.5

14.3

13.3

14.8

17.4

11.6

17.2

14.9

12.9

16.3

16.1

10.0

12.7

13.0

14.0

10.3

12.8

17.7

8.8

14.3

6.7

13.4

13.0

9.3

13.8

17.0

6.5

18.8

13.4

13.3

13.4

8.7

2.3

17.2

23.4

8.1

17.5

8.0

33.3

1.4

4.7

2.5

1.8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①5,000人未満 ②5,000人以上～10,000人未満 ③10,000人以上～20,000人未満

④20,000人以上～30,000人未満 ⑤30,000人以上～50,000人未満 ⑥50,000人以上～100,000人未満

⑦100,000人以上 ⑧不明

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧

5,000

人

未満

5,000

人以上

～

10,000

人未満

10,000

人以上

～

20,000

人未満

20,000

人以上

～

30,000

人未満

30,000

人以上

～

50,000

人未満

50,000

人以上

～

100,000

人未満

100,000

人以上

不

明

■総計　　　　　　　　　 26 17 20 21 18 19 19 2 142 48,424

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 5 3 3 4 3 3 2 23 30,053

②１万人以上～３万人未満 11 6 8 5 6 4 1 2 43 23,485

③３万人以上～５万人未満 5 3 4 5 3 4 5 29 40,568

④５万人以上 5 5 5 7 6 8 11 47 84,016

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 14 10 10 8 11 4 5 62 27,640

②過疎地域以外 12 7 10 13 7 15 14 2 80 64,945

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 21 15 16 18 16 15 9 2 112 38,233

②高齢化率九州平均未満 5 2 4 3 2 4 10 30 85,789

※平均値は不明を除く

総

計

平均値

：人
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口 1万人未満市町村の路線は、路線数は少ないが運行本数が多いこともあり、路線あたり

の年間平均乗車人員は比較的多い。 

○巡回型路線、定時定路線運行路線の年間平均乗車人員が多い。 

 

 

■H23年度年間乗車人員について（N=918）：路線別集計（一路線あたりの数値）

23.7

14.5

36.3

19.8

19.2

27.1

20.3

26.3

9.9

14.0

18.9

37.5

28.7

18.1

43.1

52.4

14.7

7.2

14.3

24.3

10.7

20.7

8.5

16.0

7.8

10.2

13.5

13.1

32.4

14.6

19.0

13.3

14.5

18.1

12.0

17.6

13.6

18.1

10.7

16.1

5.7

12.2

27.0

12.0

18.4

14.6

12.1

14.3

16.8

21.7

19.3

14.4

15.3

18.3

15.1

17.8

11.3

17.4

13.5

15.4

14.7

17.6

13.8

13.3

10.5

7.2

9.3

10.4

12.1

7.2

13.8

9.0

18.4

17.4

5.4

5.4

5.1

12.1

1.7

3.8

9.9

18.1

5.8

5.4

13.8

4.5

15.6

8.4

18.4

13.1

13.5

9.3

0.7

11.2

8.6

1.9

9.9

13.3

3.1

8.1

15.3

4.1

16.0

6.6

28.4

15.7

8.1

7.3

11.8

1.7

1.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①500人未満 ②500人以上～1,000人未満 ③1,000人以上～2,000人未満

④2,000人以上～5,000人未満 ⑤5,000人以上～10,000人未満 ⑥10,000人以上～20,000人未満

⑦20,000人以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

500人

未満

500人

以上～

1,000人

未満

1,000人

以上～

2,000人

未満

2,000人

以上～

5,000人

未満

5,000人

以上～

10,000人

未満

10,000人

以上～

20,000人

未満

20,000

人以上

■総計　　　　　　　　　 218 135 133 154 96 91 91 918 7,385

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 12 6 15 18 6 15 11 83 8,328

②１万人以上～３万人未満 94 37 31 50 24 15 8 259 3,718

③３万人以上～５万人未満 44 54 39 32 23 12 18 222 5,299

④５万人以上 68 38 48 54 43 49 54 354 11,155

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 127 97 85 86 34 21 19 469 3,654

②過疎地域以外 91 38 48 68 62 70 72 449 11,282

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 204 124 125 138 70 65 51 777 5,413

②高齢化率九州平均未満 14 11 8 16 26 26 40 141 18,253

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 48 35 42 60 60 45 54 344 10,927

①＋フリー乗降 7 5 10 5 2 5 3 37 5,753

②それ以外 97 34 31 40 14 24 19 259 5,755

②＋フリー乗降 39 44 25 20 7 1 136 1,557

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 136 110 110 132 91 84 89 752 8,581

②予約型運行(路線型) 25 11 7 8 1 5 1 58 2,269

③予約型運行（区域型） 55 14 15 14 4 2 1 105 1,845

※平均値は不明を除く

総

計

平均値

：人
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

４６）乗車人員動向について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、増加傾向にある路線と減少傾向にある路線はほぼ半々となっている。 

※H22～23年度増減状況については運行開始時期がH22.4以前の路線のみを対象として集計を

行った（２カ年の比較ができる路線のみの集計） 

 

 

■H22年度～H23年度の増減状況について（N=703）：路線別集計（一路線あたりの数値）
　

48.8

51.9

47.4

45.8

51.1

47.6

50.0

47.6

55.0

51.1

45.5

49.4

48.4

48.1

44.2

60.8

41.5

45.5

65.4

63.4

51.2

48.1

52.6

54.2

48.9

52.4

50.0

52.4

45.0

48.9

54.5

50.6

51.6

51.9

55.8

39.2

58.5

54.5

34.6

36.6

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

■運行開始時期別

①H18年度以前

②H19年度

③H20年度

④H21.4運行開始

①増加

②減少

①増加 ②減少 総計

■総計　　　　　　　　　 343 360 703

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 27 25 52

②１万人以上～３万人未満 92 102 194

③３万人以上～５万人未満 82 97 179

④５万人以上 142 136 278

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 166 183 349

②過疎地域以外 177 177 354

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 282 310 592

②高齢化率九州平均未満 61 50 111

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 139 133 272

①＋フリー乗降 15 18 33

②それ以外 88 90 178

②＋フリー乗降 60 64 124

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 292 315 607

②予約型運行(路線型) 19 24 43

③予約型運行（区域型） 31 20 51

■運行開始時期別　　　　

①H18年度以前 167 235 402

②H19年度 46 55 101

③H20年度 104 55 159

④H21.4運行開始 26 15 41
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると、21.0％が増加傾向継続路線となっている。 

○運行開始時期別にみると、運行開始時期が新しい路線については「①増加→増加」傾向路線

の割合が高く、開始時期が H18 年度以前の場合は「④減少→減少」傾向路線の割合が高い。

※H21～23年度増減状況については運行開始時期がH21.4以前の路線のみを対象として集計を

行った（３カ年の比較ができる路線のみの集計） 

 

 

■H21年度～H23年度の増減状況について（N=518）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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17.3

18.5

30.0

23.5

25.7
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30.0

33.3

19.7

27.7

29.0

35.1

42.5

36.4

36.3

32.4

35.3

35.0

37.1

26.5

33.8

50.0

34.6

37.1

36.0

30.0

25.0

39.1

26.7

12.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

■運行開始時期別

①H18年度以前

②H19年度

③H20.4運行開始

①増加→増加

②減少→増加

③増加→減少

④減少→減少

①増加→増加 ②減少→増加 ③増加→減少 ④減少→減少 総計

■総計　　　　　　　　　 109 114 113 182 518

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 7 8 8 17 40

②１万人以上～３万人未満 22 42 32 55 151

③３万人以上～５万人未満 15 24 26 37 102

④５万人以上 65 40 47 73 225

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 41 57 65 89 252

②過疎地域以外 68 57 48 93 266

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 68 100 96 156 420

②高齢化率九州平均未満 41 14 17 26 98

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 56 50 41 75 222

①＋フリー乗降 2 3 5 10

②それ以外 35 22 32 47 136

②＋フリー乗降 6 20 18 26 70

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 97 104 96 167 464

②予約型運行(路線型) 6 6 9 9 30

③予約型運行（区域型） 6 4 8 6 24

■運行開始時期別　　　　

①H18年度以前 68 91 76 151 386

②H19年度 25 21 28 27 101

③H20.4運行開始 16 2 9 4 31
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４７）１便あたりの平均乗車人員について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○人口１万人未満市町村の路線は、路線単位の平均乗車人員は多かったが、1便あたりに換算

すると、2.0 人と最も平均乗車人員が少なくなる。 

○予約型運行路線よりも定時定路線運行路線の方が平均乗車人員が多い。 

 

 

■H23年度１便あたりの平均乗車人員について（N=888）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①2人未満 ②2人以上～5人未満 ③5人以上～10人未満 ④10人以上～15人未満 ⑤15人以上

① ② ③ ④ ⑤

2人未満
2人以上～

5人未満

5人以上～

10人未満

10人以上～

15人未満
15人以上

■総計　　　　　　　　　 272 337 183 54 42 888 4.1

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 17 28 16 2 6 69 2.0

②１万人以上～３万人未満 102 94 38 9 7 250 3.8

③３万人以上～５万人未満 51 77 62 18 12 220 4.8

④５万人以上 102 138 67 25 17 349 4.9

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 151 173 93 24 8 449 2.5

②過疎地域以外 121 164 90 30 34 439 5.2

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 248 286 139 44 31 748 3.4

②高齢化率九州平均未満 24 51 44 10 11 140 6.3

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 97 110 85 21 23 336 5.3

①＋フリー乗降 7 15 8 3 4 37 6.4

②それ以外 105 101 35 7 6 254 3.7

②＋フリー乗降 24 52 37 16 7 136 5.6

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 198 276 169 50 40 733 4.2

②予約型運行(路線型) 22 24 7 53 2.5

③予約型運行（区域型） 49 37 7 4 2 99 3.5

総計
平均値

：人
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【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○ほとんど全てのカテゴリーで、H22～23 年度にかけては、平均乗車人員が減少傾向にある。

 

 

 

■１便あたりの平均乗車人員の推移について：路線別集計（一路線あたりの数値） （人）
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

H21

H22

H23
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４８）車両１台あたり年間乗車人員について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○車両１台あたり年間乗車人員＝年間乗車人員÷使用車両台数（定員 11 人以上、以下別） 

○定員 11 人未満車両を使用する路線の 1 路線あたり平均使用台数（2.16 台）は、定員 11 人

以上車両を使用する路線の平均値（1.24 台）よりも大きいこともあり、1台あたりの年間乗

車人員は、11 人以上・未満で大きな差がみられる。 

※11 人以上車両・11 人未満車両の両方を使用して運行している路線は除外して集計 

 

  

■車両１台あたり年間乗車人員について（N=503、265）：路線別集計（一路線あたりの数値）
（人）

【定員11人以上】

【定員11人未満】

※《　》内の数字は路線総数

8,043

7,586

6,018

5,136

10,965

5,349

9,600

5,537

16,741
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8,468

2,950
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1,042

1,809

2,110

600

1,237

3,073

929

2,259

1,724

2,680

3,765

2,722

671

1,191

2,764

332

985

0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000 14,000 16,000 18,000

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 59》

②１万人以上～３万人未満《136》

③３万人以上～５万人未満《114》

④５万人以上《194》

■地域特性別

①過疎地域《238》

②過疎地域以外《265》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《417》

②高齢化率九州平均未満《 86》

■路線形態別

①巡回（循環）型《235》

①＋フリー乗降《 31》

②それ以外《 95》

②＋フリー乗降《 40》

■運行形態別

①定時定路線運行《496》

②予約型運行(路線型)《 0》

③予約型運行（区域型）《 4》

■総計

■人口規模別

①１万人未満《 20》

②１万人以上～３万人未満《110》

③３万人以上～５万人未満《 43》

④５万人以上《 92》

■地域特性別

①過疎地域《125》

②過疎地域以外《140》

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上《235》

②高齢化率九州平均未満《 30》

■路線形態別

①巡回（循環）型《 87》

①＋フリー乗降《 5》

②それ以外《120》

②＋フリー乗降《 21》

■運行形態別

①定時定路線運行《147》

②予約型運行(路線型)《 29》

③予約型運行（区域型）《 89》
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４９）最も多い運行時間について 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○上りの最も運行本数が多い時間帯は 9 時となっており、7～9 時の間に運行されているケー

スが多くなっている。 

○下りの最も運行本数が多い時間帯は、ややばらつきがみられる。 

 

 

■最も運行本数が多い時間帯について：上り（N=640）

※【　】内の数字は不明を除いた路線数（640）に対する割合

■最も運行本数が多い時間帯について：下り（N=618）

※【　】内の数字は不明を除いた路線数（618）に対する割合
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５０）今後の見通しについて（いずれかを選択） 

【路線別集計（一路線あたりの数値）】 

○全体でみると「①継続」予定との回答が 78.6％と最も多く、「②廃止」予定は 1.7％と非常

に少ない。 

○人口１万人未満市町村の路線では「①継続」予定の割合が非常に高く、92.9％を占めている。

○巡回型路線や定時定路線運行路線については、何らかの変更を予定しているという回答の割

合が比較的高い。 

 

 

■今後の見通しについて（N=945）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

③予約型運行（区域型）

①継続

②廃止

③変更

④不明

①継続 ②廃止 ③変更 ④不明 総計

■総計　　　　　　　　　 743 16 178 8 945

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 78 1 5 84

②１万人以上～３万人未満 175 7 95 4 281

③３万人以上～５万人未満 178 5 36 4 223

④５万人以上 312 3 42 357

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 376 10 91 1 478

②過疎地域以外 367 6 87 7 467

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 632 13 151 8 804

②高齢化率九州平均未満 111 3 27 141

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 242 7 95 7 351

①＋フリー乗降 37 37

②それ以外 204 9 58 1 272

②＋フリー乗降 125 11 136

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 580 13 170 8 771

②予約型運行(路線型) 58 1 2 61

③予約型運行（区域型） 102 2 5 109
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

（２）過去の調査との比較について 

１）当該市町村数及び路線数の状況 

【平成 21 年度データ（平成 22 年度調査）】 

○当該市町村数……141 市町村 

○路線数……………987 路線 

【平成 22 年度データ（平成 23 年度調査）】 

○当該市町村数……145 市町村 

○路線数……………767 路線 

【平成 23 年度データ（平成 24 年度：今年度調査）】 

○当該市町村数……142 市町村 

○路線数……………945 路線 

【平成 22 年度データ（前年度調査）の特徴】 

○当該市町村数はほぼ同数となっているが、H21・H23 年度に比べて路線数が非常に少ない 

○実際に路線数が減少しているわけではなく、複数の路線を合計した「市町村合計データ」を

「路線データ」として記入している市町村が多くみられる 

→路線データと市町村合計データが混在した状況→路線データに関しては平均値が大きく算

出される傾向 

○H22 年度データは参考値とし、H21 年度データと H23 年度データの比較を中心にした分析を

行う。 

※当該市町村数…コミュニティバス・乗合タクシー等を運行している市町村数 

【1回（往復）あたり運行経費・運賃収入について】 

・H21・22 年度データには、年間運行回数に関する設問がなかったため、年間運行回数は「1

週あたり運行回数×52 週」により計算 

・H23 年度データには「17)年間運行回数について」にあるように、新たなデータを追加（曜

日別運行本数、曜日別運行日数から計算） 

・同様の条件で比較を行うため、過去の調査との比較においては「1回（往復）あたり運行経

費・運賃収入」を前年度調査と同様の方式で再計算を行った（P.88、89）。 
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２）路線形態について 

○フリー乗降の割合が減少傾向にある。 

 

 

 

３）運行形態について 

○H23 年度は、「③予約型運行（区域型）」の割合が増加している。 

 

 

 

４）所要時間について 

○H21 年度と H23 年度では、所要時間の平均値はほとんど変化していない。 

 

 

■路線形態について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明を除く

38.5

45.0

44.1

14.3

7.1

4.6

27.3

29.7

34.2

19.9

18.2

17.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①巡回（循環）型 ①＋フリー乗降 ②それ以外 ②＋フリー乗降

①巡回（循環）型 ①＋フリー乗降 ②それ以外 ②＋フリー乗降 ③不明 総計

H21年度 362 135 257 187 46 987

H22年度 267 42 176 108 174 767

H23年度 351 37 272 136 149 945

■運行形態について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明を除く

85.8

85.4

81.9

6.5

7.9

6.5

7.7

6.7

11.6

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①定時定路線運行 ②予約型運行(路線型) ③予約型運行（区域型）

①定時定路線運行 ②予約型運行（路線型） ③予約型運行（区域型） ④不明 総計

H21年度 817 62 73 35 987

H22年度 651 60 51 5 767

H23年度 771 61 109 4 945

■所要時間について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明を除く

10.7

18.2

15.5

19.0

22.1

19.7

25.8

19.2

19.1

16.7

14.6

15.2

10.7

9.9

10.3

17.0

16.0

20.2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①20分未満 ②20～29分 ③30～39分 ④40～49分 ⑤50～59分 ⑥60分以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

20分未満 20～29分 30～39分 40～49分 50～59分 60分以上 不明

H21年度 95 168 228 148 95 150 103 987 42

H22年度 116 141 122 93 63 102 79 716 39

H23年度 125 159 154 123 83 163 25 832 42

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：分
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５）路線キロについて 

○「①10 ㎞未満」の路線キロが短いカテゴリーの割合が高くなる傾向にあるが、３年間の推

移でみても、平均値は 22km→24km→23 ㎞とほぼ一定で推移している。 

 

 

 

 

６）一週間あたりの運行回数について 

○H23 年度の平均値は前年度と比較するとやや減少しているが、H21 年度からは増加しており、

3年間でみるとほぼ一定で推移している。 

 

 

 

■路線キロについて：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明・予約型運行（区域型）を除く

19.8

23.1

25.6

26.5

26.8

24.3

20.2

21.0

20.8

10.4

8.0

10.2

7.6

6.1

5.7

7.9

6.5

6.9

7.5

8.6

6.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①10km未満 ②10km以上～15km未満 ③15km以上～20km未満 ④20km以上～25km未満

⑤25km以上～30km未満 ⑥30km以上～40km未満 ⑦40km以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10km

未満

10km以上

～

15km未満

15km以上

～

20km未満

20km以上

～

25km未満

25km以上

～

30km未満

30km以上

～

40km未満

40km

以上

H21年度 156 208 159 82 60 62 59 786 22

H22年度 145 168 132 50 38 41 54 628 24

H23年度 201 191 163 80 45 54 51 785 23

※平均値は不明・予約型運行（区域型）を除く

総計
平均値

：km

■１週間あたり運行回数について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

20.4

25.9

23.7

12.0

10.5

12.1

15.7

13.6

16.6

18.1

17.3

11.8

12.1

8.1

9.5

13.0

11.1

13.6

8.6

13.4

12.7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①3未満 ②3以上～5未満 ③5以上～10未満 ④10以上～20未満

⑤20以上～30未満 ⑥30以上～50未満 ⑦50以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

3未満

3以上

～

5未満

5以上

～

10未満

10以上

～

20未満

20以上

～

30未満

30以上

～

50未満

50

以上

１週間

：回

(往復)

１日

：回

(往復)

H21年度 165 97 127 146 98 105 69 807 22 3

H22年度 166 67 87 111 52 71 86 640 25 4

H23年度 179 91 125 89 72 103 96 755 24 3

※平均値は不明・予約型運行（路線型・区域型）を除く

総計

平均値



 -88-

第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

７）年間運行経費について 

○市町村別にみると、H23 年度の年間運行経費の平均値は H21 年度から 11.7％増加している。

路線別にみても同様で、H23 年度は H21 年度から 8.2％増加している。 

○H21 年度から H23 年度にかけて、路線１km あたり年間運行経費は 19.71 万円→22.47 万円

（+14.0％）と増加しているが、１回あたり運行経費は 4.11 千円→4.02 千円（-2.1％）と

やや減少している。 

 

 

 

 

 

■年間運行経費について：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

※不明を除く

14.7

11.3

12.8

19.9

19.5

15.0

11.0

13.5

14.3

11.0

14.3

10.5

17.6

12.8

12.8

10.3

14.3

15.0

15.4

14.3

19.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①500万円未満 ②500万円以上～1,000万円未満 ③1,000万円以上～1,500万円未満
④1,500万円以上～2,000万円未満 ⑤2,000万円以上～3,000万円未満 ⑥3,000万円以上～5,000万円未満
⑦5,000万円以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ ⑧

500

万円

未満

500万円

以上～

1,000

万円未満

1,000

万円以上

～1,500

万円未満

1,500

万円以上

～2,000

万円未満

2,000

万円以上

～3,000

万円未満

3,000

万円以上

～5,000

万円未満

5,000

万円

以上

不明

H21年度 20 27 15 15 24 14 21 5 141 2,902

H22年度 15 26 18 19 17 19 19 12 145 2,977

H23年度 17 20 19 14 17 20 26 9 142 3,243

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：万円

■年間運行経費について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明を除く

29.4

23.9

31.0

16.7

26.5

16.7

26.5

19.6

21.9

16.0

16.4

15.9

11.4

13.7

14.4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～500万円未満

④500万円以上～1,000万円未満 ⑤1,000万円以上

① ② ③ ④ ⑤

100万

円

未満

100万円以上

～

200万円未満

200万円以上

～

500万円未満

500万円以上

～

1,000万円未満

1,000万

円

以上

H21年度 252 143 227 137 98 857 460

H22年度 168 186 138 115 96 703 563

H23年度 269 145 190 138 125 867 497

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：万円

■年間運行経費について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※《　》内の数字は総数

19.71

18.57

22.47

4.11

4.03

4.02

0 5 10 15 20 25

■路線１kmあたり年間運行経費（万円）

H21年度《691》

H22年度《578》

H23年度《727》

■１回あたり運行経費 （千円）

H21年度《702》

H22年度《597》

H23年度《701》
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８）年間運賃収入について 

○市町村別にみると、H23 年度の年間運賃収入の平均値は H21 年度から 2.9％増加しているが、

路線別にみると、H23 年度は H21 年度から 2.7％減少している。 

○H21 年度から H23 年度にかけて、路線１km あたり年間運賃収入は 5.12 万円→5.39 万円

（+5.5％）と増加しているが、１回あたり運賃収入は 1.03 千円→0.94 千円（-9.2％）と減

少している。 

 

 

 

 

 

■年間運賃収入について：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

※不明を除く

21.4

19.7

22.2

22.1

21.4

19.0

22.9

19.7

19.8

17.6

21.4

20.6

16.0

17.9

18.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～500万円未満

④500万円以上～1,000万円未満 ⑤1,000万円以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

100万円

未満

100万円以上

～

200万円未満

200万円以上

～

500万円未満

500万円以上

～

1,000万円未満

1,000万円

以上
不明

H21年度 28 29 30 23 21 10 141 739

H22年度 23 25 23 25 21 28 145 767

H23年度 28 24 25 26 23 16 142 761

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：万円

■年間運賃収入について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明を除く

22.7

21.0

32.2

14.2

19.8

14.9

21.3

19.5

15.3

14.7

14.1

13.6

11.0

12.3

10.5

11.9

7.7

9.2

4.2

5.6

4.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①10万円未満 ②10万円以上～20万円未満 ③20万円以上～50万円未満 ④50万円以上～100万円未満

⑤100万円以上～200万円未満 ⑥200万円以上～500万円未満 ⑦500万円以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10万円

未満

10万円

以上～

20万円

未満

20万円

以上～

50万円

未満

50万円

以上～

100万円

未満

100万円

以上～

200万円

未満

200万円

以上～

500万円

未満

500万円

以上

H21年度 189 118 177 122 91 99 35 831 116

H22年度 140 132 130 94 82 51 37 666 135

H23年度 273 126 130 115 89 78 36 847 113

※平均値は不明を除く

総計
平均値

：万円

■年間運賃収入について：路線別集計（一路線あたりの数値）

※《　》内の数字は総数

5.11

4.84

5.39

1.03

0.87

0.94

0 1 2 3 4 5 6

■路線１kmあたり年間運賃収入（万円）

H21年度《677》

H22年度《554》

H23年度《710》

■１回あたり運賃収入 （千円）

H21年度《683》

H22年度《570》

H23年度《679》
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９）年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合（収支率）について 

○市町村別にみると、H21 年度から H23 年度にかけて年間運賃収入は増加しているが、年間運

行経費も増加しており、結果的に収支率（年間運賃収入／年間運行経費×100％）の平均値

は減少傾向にある（25％→24％→23％）。 

○路線別でもほぼ同じ状況となっている。 

 

 

 

 

 

 

  

■年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合について
　：当該市町村別集計（運行する全路線の合計）

※不明を除く

22.1

22.3

21.0

30.5

34.8

37.8

23.7

23.2

25.2

17.6

14.3

12.6

5.3

4.5

3.4

0.8

0.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦

10％

未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

100％

以上
不明

H21年度 29 40 31 23 7 1 10 141 25%

H22年度 25 39 26 16 5 1 33 145 24%

H23年度 25 45 30 15 4 23 142 23%

※平均値は不明を除く

総計 平均値

■年間運行経費のうち年間運賃収入が占める割合について
　：路線別集計（一路線あたりの数値）

※不明を除く

25.3

29.8

33.2

26.9

32.7

32.1

24.0

20.9

16.4

14.7

12.8

14.2

8.4

3.5

3.2

0.6

0.3

0.9

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H21年度

H22年度

H23年度

①10％未満 ②10％以上～20％未満 ③20％以上～30％未満

④30％以上～50％未満 ⑤50％以上～100％未満 ⑥100％以上

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

10％未満

10％以上

～

20％未満

20％以上

～

30％未満

30％以上

～

50％未満

50％以上

～

100％未満

100％

以上

H21年度 204 217 194 119 68 5 807 25%

H22年度 187 205 131 80 22 2 627 24%

H23年度 263 254 130 112 25 7 791 23%

※平均値は不明を除く

平均値総計
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第２章 市町村別地域公共交通の現状把握 

 

（３）市町村によるバス・乗合タクシーへの補助の状況について 

１）市町村別の状況について 

○全体でみると補助実施率は 75％となっており、３／４の市町村で交通事業者が運行する路

線バス・乗合タクシー等に対する補助が実施されている。 

○過疎地域以外、高齢化地域以外のほうが、その他の地域に比べて平均補助額が高い。 

○人口規模が大きくなるにつれて、平均補助額が高くなっている。 

 

 

 

 

■市町村による路線バス・乗合タクシーへの補助の状況について：市町村別（N=158）

39.9

53.1

62.5

28.6

14.0

44.3

36.4

41.1

34.5

22.8

34.4

18.8

31.4

11.6

27.1

19.3

24.0

17.2

7.6

9.4

6.3

8.6

7.0

8.6

6.8

7.0

10.3

12.0

3.1

4.2

14.3

25.6

8.6

14.8

12.4

10.3

5.7

4.2

5.7

11.6

5.7

5.7

5.4

6.9

11.4

4.2

8.6

30.2

5.7

15.9

9.3

20.7

0.6

2.9

1.1

0.8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①1千万円未満 ②1千万円以上～2千万円未満 ③2千万円以上～3千万円未満

④3千万円以上～4千万円未満 ⑤4千万円以上～5千万円未満 ⑥5千万円以上

不明

①1千

万円

未満

②1千万

円以上

～

2千万

円未満

③2千万

円以上

～

3千万

円未満

④3千万

円以上

～

4千万

円未満

⑤4千万

円以上

～

5千万

円未満

⑥5千

万円

以上

不

明

補助

実施

総計

市町

村

総計

補助

実施

率

平均

補助額

:万円

■総計　　　　　　　　　 63 36 12 19 9 18 1 158 210 75% 3,290

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 17 11 3 1 32 46 70% 1,023

②１万人以上～３万人未満 30 9 3 2 2 2 48 66 73% 1,400

③３万人以上～５万人未満 10 11 3 5 2 3 1 35 43 81% 2,363

④５万人以上 6 5 3 11 5 13 43 55 78% 7,821

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 31 19 6 6 4 4 70 92 76% 2,175

②過疎地域以外 32 17 6 13 5 14 1 88 118 75% 4,187

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 53 31 9 16 7 12 1 129 164 79% 2,291

②高齢化率九州平均未満 10 5 3 3 2 6 29 46 63% 7,700

※平均値は不明を除く
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○補助実施率の推移を見ると、H22 年度（60％）から H23 年度（75％）にかけて 15％増加して

おり、路線バス・乗合タクシーに対する補助を実施している市町村が大きく増加している。

〇平均補助額の推移を全体で見ると、H22 年度（2,999 万円）から H23 年度（3,290 万円）に

かけて増加しているが、人口規模別に見ると、人口５万人未満までの３カテゴリーの市町村

では平均補助額が減少しており、人口５万人以上の比較的人口規模が大きい市町村の補助増

加が、全体の平均値を引き上げている。 

 

 

 

 

■補助実施率の推移について：市町村別（H22年度N=231、H23年度N=210）

60%

50%

61%

62%

67%

64%
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48%

75%

70%

73%

81%

78%

76%

75%

79%

63%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

H22年度

H23年度

■平均補助額の推移について：市町村別（H22年度N=139、H23年度N=156） （万円）

※平均値は不明を除く

2,999

1,242

1,508

2,427

6,473

2,297

3,615

2,447
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3,290

1,023

1,400

2,363

7,821

2,175

4,187

2,291

7,700

0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000 8,000 9,000

■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

H22年度

H23年度
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２）路線別の状況について 

○路線別状況を全体的に見ると、補助額が「①100 万円未満」の割合が１／３を占めており、

全体の約半数が「200 万円未満」の補助となっている。 

○人口規模別に見ると、人口５万人以上の人口規模が大きな市町村の路線では、平均補助額が

高くなっている。 

 

 

 

 

 

■市町村による路線バス・乗合タクシーへの補助の状況について：路線別（N=776）
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17.9
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1.3

3.0

1.1

0.3
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

①100万円未満 ②100万円以上～200万円未満 ③200万円以上～300万円未満

④300万円以上～400万円未満 ⑤400万円以上～500万円未満 ⑥500万円以上～1,000万円未満

⑦1,000万円以上 不明

①

100

万円

未満

②100万

円以上

～

200万円

未満

③200万

円以上

～

300万円

未満

④300万

円以上

～

400万円

未満

⑤400万

円以上

～

500万円

未満

⑥500万

円以上

～

1,000万

円未満

⑦

1,000

万円

以上

不

明

総

計

平均

補助額

:万円

■総計　　　　　　　　　 256 122 83 58 65 97 85 10 776 674

■人口規模別　　　　　　

①１万人未満 13 14 6 6 8 12 8 67 489

②１万人以上～３万人未満 78 34 27 15 9 29 10 202 333

③３万人以上～５万人未満 102 33 20 10 31 16 15 7 234 354

④５万人以上 63 41 30 27 17 40 52 3 273 1,246

■地域特性別　　　　　　

①過疎地域 100 55 26 16 42 33 26 1 299 511

②過疎地域以外 156 67 57 42 23 64 59 9 477 778

■高齢化特性別　　　　　

①高齢化率九州平均以上 211 111 71 47 57 79 52 9 637 467

②高齢化率九州平均未満 45 11 12 11 8 18 33 1 139 1,618

※平均値は不明を除く
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〇補助路線数の推移を全体で見ると、H22 年度（737 路線）から H23 年度（776 路線）にかけ

て増加しているが、人口３万人未満の市町村では路線減、３万人以上の市町村では路線増と、

人口規模によって状況に差が見られる。 

〇平均補助額の推移を全体で見ると、H22 年度（576 万円）から H23 年度（674 万円）にかけ

て約 100 万円増加している。 

〇人口規模別に見ると、１万人未満、人口５万人以上市町村における平均補助額が大きく増加

している。人口１万人未満の市町村では、１路線あたりの補助額は増加しているが、補助す

る路線数は減少している状況がうかがえる。 

 

 

 

 

  

■補助路線数の推移について：路線別（H22年度N=737、H23年度N=776） （万円）
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

H22年度

H23年度

■平均補助額の推移について：路線別（H22年度N=737、H23年度N=776） （万円）

※平均値は不明を除く
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■総計

■人口規模別

①１万人未満

②１万人以上～３万人未満

③３万人以上～５万人未満

④５万人以上

■地域特性別

①過疎地域

②過疎地域以外

■高齢化特性別

①高齢化率九州平均以上

②高齢化率九州平均未満

H22年度

H23年度
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（４）その他支援等を行っている交通について 

○「コミュニティバス・乗合タクシーに対する支援」「交通事業者が運営するバス・乗合タク

シーへの補助」以外に、市町村が支援等の関与を行っている交通及び市町村自身が運行して

いる交通については、「②スクールバス」に対する支援等が最も多くなっている。 

○次いで、「④福祉の無料バス」に対する支援等が多い。 

 

 

 

  

■その他支援等を行っている交通について（N=168）
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34
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①市町村・ＮＰＯ等の自家用車無償運送

②スクールバス

③病院の送迎バス

④福祉の無料バス

⑤その他社会福祉法人等の無料送迎バス
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第３章 地域内フィーダー系統（路線）の利用率等の把握 

 

１．フィーダー系統（路線）利用率の把握 

（１）対象路線の抽出条件 

○以下に示す①～⑥の指標全てに該当する路線を対象路線として抽出した。 

→対象路線数：202 路線（41 市町村） 

①運行形態 

・区域運行を除外…沿線利用率を把握するため 

②運行の主目的 

・「通勤・通学・通院・買い物」に限定、「観光・その他」を除外…沿線居住者の利用と考え

られる目的に限定するため 

③H23 利用者 

・データなし路線を除外…沿線利用率の計算のためには利用者数データが必要であるため 

④年間運行経費、年間運賃収入 

・データなし路線を除外…収支率との関係性を考察するため 

⑤年間実車走行台キロ 

・データなし路線を除外…実車走行台キロにばらつきがあるサンプルを抽出するため 

⑥抽出数 

・上記①～⑤すべてに該当する路線数：499 路線（80 市町村） 

・499 路線のうち、H23 年度調査：九州管内における公共交通基礎調査業務（公共交通マップ

偏）のＧＩＳ路線データがあり、かつ鉄道駅・民間路線バス停等とフィーダーしている路

線を対象路線とした。 

・また、抽出にあたっては、全体の年間実車走行キロ割合にあわせながら、できるだけ多く

の市町村の路線が選択されるように抽出を行った。 
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（２）沿線人口の算出方法 

①使用データ 

・H22 国勢調査 500m メッシュ人口データ 

・H22 国勢調査 年齢５歳階級別小地域人口データ 

②抽出・算出方法 

【沿線人口】 

・抽出した路線のバス停を中心とした半径 300m の円を作図し、円と重なる（ラインがかかる）

メッシュを沿線地域として抽出（ＧＩＳによる抽出） 

・フリー乗降区間あり路線については、路線から 300m のエリアを作図し、円と重なる（ライ

ンがかかる）メッシュを沿線地域として抽出 

・抽出したメッシュの人口合計値を沿線人口として算出 

【沿線高齢者人口】 

・500m メッシュデータに年齢別データがないため、以下の方法で高齢人口を算出した。 

・各メッシュの重心が含まれる町丁（H22 国勢調査：年齢５歳階級別小地域人口データを使用）

の高齢化率をそのメッシュの高齢化率とし、総人口に高齢化率をかけあわせて沿線高齢者

人口を算出した。 

（３）利用率の計算方法 

①計算方法 

・利用率＝利用居住者数÷沿線人口（沿線高齢者人口）×100％ 

・利用居住者数＝1日平均利用者数÷1.5 

・1 日平均利用者数＝H23 利用者数÷運行日数 

②備考 

〇利用居住者数について 

・運行の主目的を限定していることから、利用者は全て居住者による利用と設定する。 

・全ての利用者が往復で利用した場合、1日平均利用者数の半分が利用居住者数となるが、コ

ミュニティバスの往復利用割合は 5割程度であるため、1日平均利用者数のうち半分は往復

利用によるものと設定する（÷1.5 とする）。 
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（４）利用率の状況 

１）沿線人口に対する利用率について 

○全体でみると、全体の８割以上は利用率 0.5％未満と比較的低く、平均値は 0.251％となっ

ている。 

 

 

■沿線人口に対する利用率について（N=202）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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■総計

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

■実車走行台キロ別

①1万㎞未満

②1万㎞以上～2万㎞未満

③2万㎞以上～3万㎞未満

④3万㎞以上～4万㎞未満

⑤4万㎞以上～5万㎞未満

⑥5万㎞以上

■収支率別

①20％未満

②20％以上～40％未満

③40％以上～60％未満

④60％以上～80％未満

⑤80％以上～100％未満

⑥100％以上

①0.1％未満 ②0.1％以上～0.2％未満 ③0.2％以上～0.5％未満 ④0.5％以上～1％未満 ⑤1％以上

①0.1

％未満

②0.1％以上

～0.2％未満

③0.2％以上

～0.5％未満

④0.5％以上

～1％未満

⑤1％

以上
総計

平均値

％

■総計　　　　　　　　　 60 52 52 25 13 202 0.251

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 25 25 23 13 6 92 0.221

①＋フリー乗降 10 2 1 2 2 17 0.156

②それ以外 14 14 16 3 3 50 0.331

②＋フリー乗降 4 10 7 4 2 27 0.219

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 53 46 47 23 11 180 0.251

②予約型運行(路線型) 7 6 5 2 2 22 0.240

■実車走行台キロ別

①1万㎞未満 38 22 20 13 5 98 0.092

②1万㎞以上～2万㎞未満 9 8 5 1 2 25 0.131

③2万㎞以上～3万㎞未満 4 2 5 5 2 18 0.217

④3万㎞以上～4万㎞未満 4 3 7 14 0.221

⑤4万㎞以上～5万㎞未満 6 6 2 1 15 0.235

⑥5万㎞以上 5 11 9 4 3 32 0.227

■収支率別

①20％未満 37 35 27 14 10 123 0.165

②20％以上～40％未満 20 16 15 6 2 59 0.207

③40％以上～60％未満 2 3 5 10 0.530

④60％以上～80％未満 1 1 3 1 6 0.553

⑤80％以上～100％未満 1 1 0.303

⑥100％以上 3 3 0.616
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第３章 地域内フィーダー系統（路線）の利用率等の把握 

 

２）沿線高齢者人口に対する利用率について 

○全体でみると、約３割は利用率 1％以上となっており、その平均値も 1.063％と 1％を超え

ている。 

○路線形態別では巡回型よりもそれ以外、運行形態別では予約型運行よりも定時定路線運行の

ほうが利用率が高い。 

 

 

■沿線高齢者人口に対する利用率について（N=202）：路線別集計（一路線あたりの数値）
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■総計

■路線形態別

①巡回（循環）型

①＋フリー乗降

②それ以外

②＋フリー乗降

■運行形態別

①定時定路線運行

②予約型運行(路線型)

■実車走行台キロ別

①1万㎞未満

②1万㎞以上～2万㎞未満

③2万㎞以上～3万㎞未満

④3万㎞以上～4万㎞未満

⑤4万㎞以上～5万㎞未満

⑥5万㎞以上

■収支率別

①20％未満

②20％以上～40％未満

③40％以上～60％未満

④60％以上～80％未満

⑤80％以上～100％未満

⑥100％以上

①0.1％未満 ②0.1％以上～0.2％未満 ③0.2％以上～0.5％未満

④0.5％以上～1％未満 ⑤1％以上～2％未満 ⑥2％以上

①0.1

％未満

②0.1％以上

～0.2％未満

③0.2％以上

～0.5％未満

④0.5％以上

～1％未満

⑤1％以上

～2％未満

⑥2％

以上
総計

平均値

％

■総計　　　　　　　　　 12 18 54 59 37 22 202 1.063

■路線形態別　　　　　　

①巡回（循環）型 4 6 24 30 16 12 92 1.028

①＋フリー乗降 1 3 8 2 3 17 0.525

②それ以外 3 5 13 17 9 3 50 1.174

②＋フリー乗降 2 8 9 5 3 27 0.785

■運行形態別　　　　　　

①定時定路線運行 10 16 46 56 32 20 180 1.068

②予約型運行(路線型) 2 2 8 3 5 2 22 0.865

■実車走行台キロ別

①1万㎞未満 11 13 30 19 19 6 98 0.352

②1万㎞以上～2万㎞未満 1 2 12 5 2 3 25 0.470

③2万㎞以上～3万㎞未満 2 3 5 4 4 18 0.854

④3万㎞以上～4万㎞未満 4 7 3 14 0.922

⑤4万㎞以上～5万㎞未満 1 5 6 3 15 1.134

⑥5万㎞以上 1 4 18 3 6 32 1.057

■収支率別

①20％未満 10 10 35 36 20 12 123 0.702

②20％以上～40％未満 2 7 17 19 9 5 59 0.877

③40％以上～60％未満 1 1 2 2 4 10 2.313

④60％以上～80％未満 1 1 3 1 6 2.089

⑤80％以上～100％未満 1 1 1.227

⑥100％以上 1 2 3 2.557
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第３章 地域内フィーダー系統（路線）の利用率等の把握 

 

（５）利用率に影響を与える項目の考察 

１）相関分析 

・利用率調査対象路線の 202 路線のうち、以下の説明変数データが全て揃っている 177 路線を

対象とした相関分析を行った。 

・対高齢人口利用率との相関係数をみると、最も高い項目が「⑫年間運行回数」の 0.351 とな

っており、高齢人口に対する利用率と相関性が高いと考えられる項目はみられない。 

 

ｒ：相関係数 意味 

0 相関なし 

0＜| ｒ |≦0.2 ほとんど相関なし 

0.2＜| ｒ |≦0.4 低い相関あり 

0.4＜| ｒ |≦0.7 相関あり 

0.7＜| ｒ |＜1.0 高い相関あり 

1.0 または-1.0 完全な相関 

 

 

 

④フィーダー形態…1バスフィーダー、2鉄道フィーダー 

⑤路線形態…………1巡回型路線、2その他（路線型） 

⑥乗降形態…………1フリー乗降なし、2フリー乗降あり 

⑦運行形態…………1定時定路線型、2予約型 

 

  

①
対
高
齢
人
口
利
用
率

②
沿
線
人
口

③
沿
線
高
齢
者
人
口

④
フ

ィ
ー

ダ
ー

形
態

⑤
路
線
形
態

⑥
乗
降
形
態

⑦
運
行
形
態

⑧
実
車
走
行
台
キ
ロ

⑨
運
行
開
始
時
期

⑩
所
要
時
間

⑪
路
線
キ
ロ

⑫
年
間
運
行
回
数

①対高齢人口利用率 1.000
②沿線人口 -0.296 1.000
③沿線高齢者人口 -0.299 0.990 1.000
④フィーダー形態 -0.170 0.532 0.527 1.000
⑤路線形態 -0.076 -0.245 -0.234 -0.144 1.000
⑥乗降形態 -0.018 -0.228 -0.230 -0.109 0.249 1.000
⑦運行形態 -0.148 -0.233 -0.257 -0.161 0.330 -0.175 1.000
⑧実車走行台キロ 0.327 0.571 0.591 0.361 -0.394 -0.330 -0.433 1.000
⑨運行開始時期 -0.283 0.090 0.098 0.065 -0.047 0.158 -0.004 -0.087 1.000
⑩所要時間 -0.008 0.304 0.322 0.206 -0.158 -0.116 -0.282 0.350 -0.048 1.000
⑪路線キロ 0.074 0.316 0.320 0.054 -0.234 -0.084 -0.266 0.393 -0.117 0.724 1.000
⑫年間運行回数 0.351 0.508 0.518 0.327 -0.489 -0.331 -0.365 0.915 -0.061 0.082 0.198 1.000
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第３章 地域内フィーダー系統（路線）の利用率等の把握 

 

２）利用率と収支率の関連性の考察 

・利用率と収支率の関連性について、調査対象 202 路線すべてを対象とした相関分析を行った

が、その相関係数は 0.196 と低い。 

 

 

 

・散布図で見ても非常にばらつきが大きい。 

 

収支率 利用率
収支率 1.000
利用率 0.196 1.000

■散布図

y = 0.0069x + 0.8979
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第３章 地域内フィーダー系統（路線）の利用率等の把握 

 

２．２次トリップの状況把握 

（１）調査概要 

①使用データ等 

・第 4回北部九州圏パーソントリップ調査を使用 

・コミュニティバスを利用したトリップのうち、鉄道駅とフィーダーしているバス停で降車

するトリップを抽出し、その降車後の行動を調査 

②対象バス停 

・鉄道駅とフィーダーしているコミュニティバスのバス停 

（２）コミュニティバス降車後の状況 

 

 

 

  

■やよい
バス停名 降車後 トリップ数 目的

西鉄春日原駅前バス停降車後 →西鉄天神大牟田線に乗換 23 通勤
→西鉄天神大牟田線に乗換 22 通学

JR春日駅バス停 →病院 25 通院

■まどか号
バス停名 降車後 トリップ数 目的

JR大野城駅バス停降車後 →JR鹿児島本線に乗換 48 通勤
→JR鹿児島本線に乗換 25 レク
→自宅 27 帰宅

■まほろば号
バス停名 降車後 トリップ数 目的

西鉄太宰府駅バス停降車後 →西鉄太宰府線に乗換 9 通院
→病院 23 通院
→店舗等 27 レク

JR都府楼南駅バス停降車後 →JR鹿児島本線に乗換 77 通勤
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都道府県用アンケート

【貴都道府県の内容をご記入ください】

■ご記入者の状況

(1)都道府県名

(2)担当部署

(3)記入者（担当者）氏名

(4)電話・ＦＡＸ

(5)ｅメールアドレス

＊担当部署・記入者（担当者）氏名は、交通関連担当を記載してください。
＊メールアドレスは、個人のものではなく、所属課のアドレスを記載してください。
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問Ｂ　貴都道府県における交通関連予算や国の補助金の活用状況についておたずねします。
　　　　（平成２３年度実績についてお答えください）

問Ｂ１　 　平成２３年度の貴都道府県の「会計予算」と、そのうち「交通に関連する予算」を教えてください。
　　　　　　※各会計間で出し入れする重複部分はそのまま記載してください。純計にする必要はありません。

■Ｂ１－１　「会計予算額」についてお答えください。

うち 　　　一般会計予算

うち 　　　特別会計予算
うち 　　公営企業会計予算

■Ｂ１－２　そのうち「交通に関連する予算」額についてお答えください。また、交通に関連する
　　　　　　　 バリアフリー関係予算についても内数でお答えください。 （単位：千円）

項目

一般会計 特別会計 公営企業会計

0 0 0

問Ｂ２　 　貴都道府県が平成２３年度に国から受けた交通関連補助額について、対象事業ごとに
　　　　　 　お答えください。

貴都道府県がわかる範囲でお答えください。

■Ｂ２－１　国からの交通関連補助額についてお答えください。

項目 回答欄

国（国土交通省）
からの補助額
＊ただし運輸局関係を除く

国（他省庁）
からの補助額

省庁・部局名 補助事業名

0

バリアフリー関係　合計（内数） 0

「交通関連補助額」については、上記「問Ｂ１」と同様の定義とし、鉄軌道、路線バス、コミュニティバス、乗合タ
クシー、旅客船、福祉バス、スクールバスなど、交通に関連する補助金とお考えください。（補助金には、負担
金・交付金等を含みます。）

交通関係　合計

バリアフリー関係（内数）

福祉関係
（福祉バスなど）

予算額
バリアフリー関係（内数）

教育関係
（スクールバスなど）

予算額

その他交通関係
予算額
バリアフリー関係（内数）

旅客船関係
予算額
バリアフリー関係（内数）

タクシー関係
（福祉・教育除く）

予算額
バリアフリー関係（内数）

バス関係
（福祉・教育除く）

予算額
バリアフリー関係（内数）

鉄軌道関係
予算額 0
バリアフリー関係（内数） 0

「交通に関連する予算」としては、鉄軌道、路線バス、コミュニティバス、乗合タクシー、旅客船、福祉バス、ス
クールバスなど、交通に関連する予算で、高齢者・障がい者向けの割引措置（無料バス・福祉タクシー乗車
券）などの予算も含むものとしてください。

項目 回答欄（千円） 交通関係予算割合

総予算額（平成２３年度）

交通関係補助額　合計

0
0
0
0

回答欄
合計

0
0

※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄の下側に回答欄を追加してお答えください。

0

0

補助額（千円）

0
0
0
0
0
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問Ｃ３　 　貴都道府県における公共交通サービスに係る課題について教えてください。

■Ｃ３－１　貴都道府県では、公共交通サービスを確保していくうえで、どのような地域の課題がありますか？
　　　　　　　選択肢から最優先する課題に「◎」を、次に優先する課題２つに「○」を記入してください。

■Ｃ３－２　貴都道府県管内に有する交通モードについて課題をお答えください。

　　　　　　　　以下の、選択肢のうち、交通モードごとに特に重要と思うもの１つに「○」を記入してください。

交通モード 選択肢

■Ｃ３－３　貴都道府県では、公共交通サービスの確保に関する取り組みによって、

　　　　　　　どのような、まちづくり、を目指していますか?

　　　　　　　以下の、選択肢から特に優先しているもの１つに「○」を記入してください。

選択肢

⑧わからない、今後検討する

①利便性が高く、生活しやすいまち

③その他 回答欄に自由記述

④過度に自動車に依存しない、環境にやさしいまち

⑥地域の安全が確保されたまち

問Ｃ　地域公共交通に対する施策の推進状況についておたずねします。

⑦その他（回答欄に自由記述）

⑤（市町村合併後の）旧市町村間の移動がしやすい、地域の一体性が確保・強
化されたまち

②人が集まりやすい、にぎわいのあるまち

③高齢者や障がい者が移動しやすいまち

④その他（回答欄に自由記述）

①路線バス

②コミュニティバ
ス、乗合タク
シー、デマンド交
通

④その他（回答欄に自由記述）

③事業者の経営状況の悪化

②他の交通機関との連携が悪い（移動距離、移動時間、待
ち時間）

②他の交通機関との連携が悪い（移動距離、移動時間、待
ち時間）

該当する全てに○
回答欄

①利用者の減少

⇒次の質問へ

③事業者の経営状況の悪化

①利用者の減少

モード毎に該当
回答欄

⑦「地域の問題」の生じるおそれはない

⑤市町村合併による旧市町村間の地域間格差の発生・拡大

回答欄
◎を１つ、○を２つ

する一つに○

項目

③高齢者、障がい者の移動制約の発生

④自動車利用の増加による環境負荷の増大

⑥その他（回答欄に自由記述）

①市町村及び特定地域における移動（通院・通学・買物
等）に対する利便性の低下

②中心市街地の衰退等によるまちのにぎわいの低下
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問Ｄ１　 　貴都道府県における交通に関する計画や方針の策定状況を教えてください。

回答欄

計画1 計画2 計画3 計画4 計画5 計画6

策定年次
策定主体

問Ｄ　交通に関する計画や方針の策定状況についておたずねします。

交通に関する計画や方針とは、都市基本計画や交通基本計画などのマスタープラン、貴都道府県独自で行っている鉄
軌道やバスの維持活性化に関する計画、連携計画や生活交通ネットワーク計画等の補助対象事業における計画などの
計画とお考えください。

計画名

※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

その他

鉄軌道関連
路線バス関連
コミュニティバス・乗合
タクシー関連

策定内容
該当するものに「○」

離島航路関連
バリアフリー関連
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問Ｅ１　 　公共交通サービス確保に関して市町村からの相談状況について教えてください。

■Ｅ１－１　市町村から相談をうける際の具体的な相談内容についてお答えください。
　　　　　　　以下の選択肢から該当するものすべてに「○」を記入してください。

項目

⑤地域住民等と市町村との協議における調整や仲介

■Ｅ１－２　市町村から相談をうける際の貴都道府県の対応状況についてお答えください
　　　　　　　以下の選択肢から該当するものすべてに「○」を記入してください。

項目

問Ｅ２　 　公共交通サービス確保に関して市町村への支援の状況について教えてください。

■Ｅ２－１　貴都道府県では、公共交通サービス確保に取り組む市町村（公益法人含む）に対し、

　　　　　　　財政支援を実施していますか？

　　　　　　　以下の選択肢から該当するものいずれかに「○」を記入してください。

⑧その他（回答欄に自由記述）

③近隣市町村との協議における調整や仲介

①交通計画の策定の方法に関する相談

⑦都道府県主体での取り組みの要請

②貴都道府県だけで対応が難しいときは、運輸局（沖縄総合事務局を含む）等
国の機関や専門家等と相談の上、対応している

③相談は受けるが、人材や人員が不足しており、具体的な対応ができていない

①～⑧のうち
該当する全てに
「○」を記入

①～④のうち

④民間事業者との協議における調整や仲介

⑥他都道府県の市町村との協議における調整や仲介

②財政支援に関する相談

該当する全てに
「○」を記入

①相談を受け、具体的な対応策や適切なアドバイスを講じている

①市町村（公益法人含む）に財政支援を、している ⇒次の質問へ

②市町村（公益法人含む）に財政支援を、していない

④その他（回答欄に自由記述）

項目 回答欄（いずれかに○）

問Ｅ　貴都道府県の市町村への関わり状況についておたずねします。
     （平成２３年度実績についてお答えください）
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■Ｅ２－２　貴都道府県が市町村（公益法人含む）に対して実施している公共交通サービスの確保に関する
　　　　　　　財政支援について、平成２３年度における、国との協調補助により、貴都道府県が負担した額、
　　　　　　　都道府県単独補助額をお答えください。

項目

■Ｅ２－３　貴都道府県では、地域公共交通に関する財政支援以外の取り組みを実施していますか？
　　　　　　　以下の選択肢から該当するものいずれかに「○」を記入してください。

■Ｅ２－４　貴都道府県が実施する、地域公共交通に関する財政支援以外の取り組みの内容について、

　　　　　　　以下の選択肢から該当するものすべてに「○」を記入してください。

項目

　[自由記述欄]

調査・計画策定に
関する支援

①公共交通に関する調査や計画の策定
に関する補助

国との協調補助

（平成２３年度）

（千円）

①市町村が抱える課題に対する適切なアドバイス（地域公共交通会議の設置・
運営に対する助言など）の実施、セミナー・研修等の実施

⑥その他（下欄に取組内容を自由記述）

項目 回答欄（いずれかに○）

（千円）

該当する全てに

⑤都道府県としての、地域公共交通のあり方や指針についての検討

②財政支援以外の取り組みを、していない ⇒問Ｆへ

②コミュニティバス、乗合タクシー、
デマンド交通の導入・維持に関する補
助

都道府県単独

（平成２３年度）

⇒次の質問へ

「○」を記入

①～⑤のうち

④都道府県による具体的な取り組みの実施（地域協議会など）

③市町村主宰の地域公共交通会議への参加

③その他（内容：　　　　　　　）

運行に関する支援

②複数市町村で取り組みを進める時の仲介、市町村担当者間の連携を進める際
の仲介（コーディネーター役）

①財政支援以外の取り組みを、している
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問Ｆ　貴都道府県における公共交通機関についておたずねします。
　     　　　（平成２３年度実績についてお答えください）

問Ｆ１　  　　　平成２３年度の貴都道府県における「都道府県が単独で補助しているバス路線、乗合タクシー、
　　　　　　　　　鉄軌道等及び離島航路」について教えてください。

ください。

また、車両やシステムの導入時のみ補助しているもの（平成２３年度以前に補助したものを含む）、運営は
交通事業者が行うが貴都道府県が補助をしているものは、本アンケートの対象とします。

□　事業区分は以下の様に①～⑨の区分に分類します。

　　　①～③の事業区分の詳細は、本エクセルの「事業区分」シートをご参照ください

　⑤　スクールバス（①～④を除く）

■Ｆ１－１　貴都道府県が単独で補助しているバス路線の概要をお答えください。

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

　①　道路運送法第４条に基づく、「路線定期運行｣

問Ｆ１について、ここからは、平成２３年度に運行・予算計上・補助等の実績のある

なお、都道府県が交通事業者として運行・経営する公営バス（いわゆる都営バス等）は除きます。

　④　道路運送法第２１条に基づく乗合運送許可

　⑥　病院等の送迎バス（①～④を除く）

お答えください。

　⑦　鉄道・軌道・新交通・モノレール

　⑧　海上交通（離島航路等）
　⑨　①～⑧以外

「貴都道府県が単独で補助しているバス路線、乗合タクシー、鉄軌道等及び離島航路」　についてお答え

事業区分の分類

バス路線、乗合タクシーについては、コミュニティバス・乗合タクシー（スクールバス、病院送迎については、
一般旅客との混乗をする場合）のうち、貴都道府県が何らかの金銭的支援をしている交通について、幅広く

　②　道路運送法第４条に基づく、「路線不定期運行」

　③　道路運送法第４条に基づく、「区域運行」

名称（路線名又は愛称等）

事業者名

事業区分（上記①～⑨）から番号を選んでく
ださい）

運行区間またはエリア
（複数ある場合は3つまでお答えください）

有償・無償の別　　　①有償　②無償

貴都道府県の補助額（千円）
※路線毎に分離できないときは、複数路線をまとめるこ

とも可とします。
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■Ｆ１－２　貴都道府県が単独で補助している鉄軌道等、離島航路の概要をお答えください。

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

問Ｆ２　 　平成２３年度の貴都道府県における、交通事業者、学校、病院等が運営する地域公共交通について、
         貴都道府県が市町村との協調補助をしている路線等を教えてください。

□　事業区分は以下の様に①～⑨の区分に分類します。

　　　①～③の事業区分の詳細は、本エクセルの「事業区分」シートをご参照ください

　⑤　スクールバス（①～④を除く）

車両やシステムの導入時のみ補助しているもの（平成２３年度以前に補助したものを含む）についても、

本アンケートの対象とします。

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

アンケートにご協力いただき、ありがとうございました。

させて頂くことがございます。お手数ですが、何卒、ご理解ください。

有償・無償の別　　　①有償　②無償

名称（路線（航路）名又は愛称等）

問Ｆ２について、

路線バス等・乗合タクシー（スクールバス、病院送迎については、一般旅客との混乗をする場合）のうち、

　⑨　①～⑧以外

　④　道路運送法第２１条に基づく乗合運送許可

　⑥　病院等の送迎バス（①～④を除く）

　⑦　鉄道・軌道・新交通・モノレール

　⑧　海上交通（離島航路等）

事業区分の分類
　①　道路運送法第４条に基づく、「路線定期運行｣

（単位／千円）

事業区分（上記①～⑨）から番号を選んでく
ださい）

貴都道府県が市町村との協調補助をしている交通について、お答えください。

事業者名

事業区分
（上記①～⑨）から番号を選んでください）

名称（路線（航路名）又は愛称等）

　②　道路運送法第４条に基づく、「路線不定期運行」

貴都道府県の補助額（千円）

なお、ご回答いただきました本アンケート調査の内容につきまして、調査実施機関より、電話およびメール等でご確認

運行する市町村名
（該当する市町村全てを記載してください。）

運行区間またはエリア

貴都道府県の補助額
※路線毎に分離できないときは、複数路線をまとめるこ

とも可とします。

運行区間またはエリア
（複数ある場合は3つまでお答えください）

　③　道路運送法第４条に基づく、「区域運行」

事業者名
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市町村用アンケート

【市町村の内容をご記入ください】

■ご記入者の状況

(1)市町村名 　

(2)担当部署

(3)記入者（担当者）氏名

(4)電話・ＦＡＸ

(5)ｅメールアドレス

＊担当部署・記入者氏名は、交通関連担当を記載してください。
＊メールアドレスは、個人のものではなく、所属課のアドレスを記載してください。



 -112- 

 
  

問Ｂ　貴市町村における交通関連予算や国・都道府県等の補助金の活用状況について
　　　　おたずねします。（平成２３年度実績についてお答えください）

問Ｂ１　 　平成２３年度の貴市町村の「会計予算額」と、そのうち「交通に関連する予算額」を教えて
　　　　　　　ください。
　　　　　　 　※各会計間で出し入れする重複部分はそのまま記載してください。純計にする必要はありません。

■Ｂ１－１　「会計決算額」についてお答えください。

うち 　　　一般会計決算

うち 　　　特別会計決算
うち 　　公営企業会計決算

■Ｂ１－２　そのうち「交通に関連する予算」額についてお答えください。
また、交通に関連するバリアフリー関係予算についても内数でお答えください。

（単位：千円）

項目

一般会計 特別会計 公営企業会計

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

0 0 0 0
0 0 0 0

#DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0!

注） 色のセルは自動計算されますので、記入はご不要です。

「交通に関連する予算」としては、鉄軌道、路線バス、コミュニティバス、乗合タクシー、旅客船、福祉バ
ス、スクールバスなど、人の移動を支援する施策で自家用車及び貨物輸送に係る移動に係るものを除
き、高齢者・障がい者向けの割引措置（無料バス・福祉タクシー乗車券）などの予算も含むものとしてく
ださい。

項目

総決算額（平成２３年度）

回答欄（千円）

タクシー関係
（福祉・教育除く）

予算額
バリアフリー関係（内数）

バス関係
（福祉・教育除く）

バリアフリー関係（内数）

予算額
バリアフリー関係（内数）

鉄軌道関係
予算額

回答欄

バリアフリー関係　合計（内数）

予算額
バリアフリー関係（内数）

福祉関係
（福祉バスなど）

予算額
バリアフリー関係（内数）

教育関係
（スクールバスなど）

合計

交通関連予算の割合

予算額
その他交通関係

予算額
バリアフリー関係（内数）

旅客船関係

交通関連　合計

バリアフリー関係（内数）
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問Ｂ２　 　貴市町村（法定協議会を含む）が平成２３年度に国や都道府県から受けた交通関連補助額
　　　　 　　についてお答えください。

■Ｂ２－１　国（国土交通省）・国（他省庁）と都道府県からの交通関連補助額についてお答えください。

項目 回答欄

補助対象 補助率(％) 金額（千円）

国（国土交通省）
からの補助
＊ただし運輸局関係を除く

国（他省庁）
からの補助

都道府県
からの補助

0

注） 色のセルは自動計算されますので、記入はご不要です。
注） 「補助対象」欄は、プルダウンメニューから選択願います。

補助金総額

補助事業名

「交通関連補助額」については、上記「問Ｂ１」と同様の定義とします（補助金には、負担金・交付金を
含みますが、地方交付税交付金は市町村の一般財源となるため、除外してください。）
複数市町村にまたがる路線については、受け取った市町村が全額計上をしてください。

省庁・部局名

　　　 注）記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄の下側に回答欄を追加して
　　　　　　お答えください。
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問Ｃ　地域公共交通に対する施策の推進状況についておたずねします。

問Ｃ１　 　貴市町村における「地域公共交通」に関する施策を取扱う部署について教えてください。

■Ｃ１－１　貴部署の「地域公共交通」施策の専任担当者・兼任担当者数及び主な業務内容をお答えください。

合計

0 人 0 人

注） 色のセルは自動計算されますので、記入はご不要です。

注）記入者が所属されている課室の主なる業務

貴部署について

項目
兼任担当者の主な業務内容
（該当する全てに○）

福祉
生活・環境
土木・建設

その他（自由記述）

観光

都市計画・まちづくり
交通
総合計画・企画

教育

兼任担当者の主な業務内容

観光

都市計画・まちづくり
土木・建設
生活・環境

専任担当者数（人） 兼任担当者数（人）

人人

■Ｃ１－２　その他の部署で「地域公共交通」施策を担当されている場合、専任担当者・兼任担当者数及び主な業
務内容をお答えください。

その他の部署について

専任担当者数（人） 兼任担当者数（人） 項目
（該当する全てに○）

総合計画・企画

人 人

その他（自由記述）

福祉
教育

交通

兼任担当者数専任担当者数
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問Ｃ２　 　貴市町村における公共交通の取り組みを進める上での課題について教えてください。

■Ｃ２－１　貴市町村では、地域公共交通の確保・維持（例：交通空白地域、不便地域の生活交通を確保

　　　　　　 するためのコミュニティバス・乗合タクシーの運行／地域内の交通ネットワークの再編など）を図るため

　　　　　　 の取り組みを進める上で、どのような課題を抱えていますか。抱えている課題に該当するものをお答

　　　　　　  えください。（複数回答可）　（※課題がない場合はご回答不要です。）

①交通事業者（バス、タクシー、鉄道等）の協力が得られない。

　１　新しい地域公共交通の導入に理解が得られない。

　２　地域公共交通の再編の検討に消極的

　３　その他

　１　バス停設置、改修等に伴う道路占用に理解が得られない。

　２　車両限界の関係で通行に理解が得られない。

　３　その他

　１　バス停設置等に伴う道路の使用に理解が得られない。

　２　大型車両、狭隘な道路等における車両の通行に

　　　理解が得られない（通行の実験を含む）。

　３　フリー乗降区間の設定に理解が得られない。

　４　その他

　１　地域公共交通の運行本数・時間の見直し、停留所の見直し

　　に理解が得られない。

　２　運賃又はその制度の見直しに理解が得られない。

 　３　地域公共交通体系の刷新に理解が得られない。

　　例）新システムの導入、バス転換など

　４　利用促進、周知等に協力を得られない。

　５　その他

　１　財政支援に関する制度情報が不足している

　２　助言や会議のまとめ役等を依頼できる有識者の

　　候補の情報が不足している

　３　課題の対応策を立案するためのアイデアにつながる

　　実践的な情報が不足している。

　４　申請書の作成テクニックに関する情報が

　　不足している。

　５　事業評価の仕組みづくりに資する情報が

　　不足している。

　６　その他

⑦地域公共交通の確保・維持の企画の際の相談相手がいない。

②道路管理者との連携が円滑でない。

③県警との連携が円滑でない.

　　例）予算措置への理解がない。
　　　　市の重要政策との位置づけが無い。

課題の内容

⑩どのように取り組んでよいか手がかりがない。

回答欄

（該当するものに◯。⑪除く）

④市民住民、利用者の理解・協力が得られない。

　　例）公共交通担当専任職員がいない。

⑨そもそも財源が十分手当てし難い。

⑤専門部署がない、人材が不足している。

⑧市町村の役所内部での連携・理解（予算面も含む）が不足している。

⑥地域公共交通の確保・維持・改善に資する情報が不足している。

⑪その他（自由記述）
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　　　注）問Ｃ２－１で⑦に「○」印の方はご回答不要です。

問Ｃ３　　　貴市町村における公共交通サービス確保の取り組みについてお答えください。

■Ｃ３－１　貴市町村では、公共交通サービスを確保していくうえで、どのような地域の課題がありますか。

　　　　　　　　以下の、選択肢から最優先する課題に「◎」、次に優先する課題２つに「◯」を記入してください。

②中心市街地の衰退等によるまちのにぎわいの低下

③高齢者、障がい者の移動制約

④自動車利用の増加による環境負荷

⑤市町村合併による旧市町村間の地域間格差

⑥その他（回答欄に自由記述）

⑦「地域の問題」の生じるおそれはない ⇒問Ｃ４へ

      ⇒次の質問へ

⑩相談できる相手がほしいが、特定の相手がおらず困っている

①市町村全体及び特定地域における移動
　（通院・通学・買物等）に対する利便性の低下

①交通事業者（協会等含む。）

⑨特に相談する必要はない

⑥九州地方整備局の担当者

③都道府県の担当者

項目 回答欄（該当全てに○）

②他の市町村の担当者

問Ｃ２－２　 　貴市町村で地域公共交通施策に関する取り組みを進めるにあたって、日頃から相談する相手はいますか？

　　　　　　　　　以下の選択肢から該当するものすべてに「○」を記入してください。　　

⑤九州運輸支局の担当者

⑧コンサルタント

⑦有識者・学識経験者
（任意：回答欄に具体的な有識者名を記入して下さい）

項目

④九州運輸局（本局）の担当者

回答欄（◎を１つ○を２つ）

⑪その他（回答欄に自由記述）
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■Ｃ３－２　貴市町村管内に有するバス交通について課題をお答えください。

　　　　　　　　以下の、選択肢のうち、特に重要と思うもの１つに「○」を記入してください。

注）貴市町村が該当するモードのみお答えください。

問Ｃ４　 　貴市町村が「目指すすがた」に対する公共交通の取り組みについて教えてください。

■Ｃ４－１　貴市町村では、公共交通サービスの確保に関する取り組みによって、

　　　　　　　どのような、まちづくり、を目指していますか？

　　　  　　　以下の、選択肢から特に優先するもの１つに「○」を記入してください。

選択肢

交通モード 選択肢

③事業者の経営状況の悪化

①利用者の減少

④その他（回答欄に自由記述）

②他の交通機関との連携が悪い（移動距離、移動時間、待
ち時間）

②他の交通機関との連携が悪い（移動距離、移動時間、待
ち時間）
③事業者の経営状況の悪化

③事業者の経営状況の悪化

④その他（回答欄に自由記述）

⑦その他（まちづくり以外も含む。回答欄に自由記述）
⑥地域の安全が確保されたまち

⑤（市町村合併後の）旧市町村間の移動がしやすい、地域の一体性が確保・強
化されたまち

⑧わからない、今後検討する

④過度に自動車に依存しない、環境にやさしいまち

①利便性が高く、生活しやすいまち

回答欄

③高齢者や障がい者が移動しやすいまち
②人が集まりやすい、にぎわいのあるまち

該当する１つに○

④乗合タクシー
（一定の区域内を
予約に応じて運
行）

④その他（回答欄に自由記述）

該当する一つに○

モード毎に

①利用者の減少

モード毎の課題

③乗合タクシー
（路線を定めて、
予約に応じて運
行）

①利用者の減少
②他の交通機関との連携が悪い（移動距離、移動時間、待
ち時間）

③事業者の経営状況の悪化

④その他（回答欄に自由記述）

②コミュニティバ
ス

①利用者の減少
②他の交通機関との連携が悪い（移動距離、移動時間、待
ち時間）

①路線バス
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問Ｄ　交通に関する計画や方針の策定状況についておたずねします。

問Ｄ１　 　貴市町村における交通に関する計画や方針の策定状況を教えてください。

交通に関する計画や方針とは、都市基本計画や交通基本計画などのマスタープラン、貴市町村独自で

行っている鉄軌道やバスの維持活性化に関する計画、連携計画や生活交通ネットワーク計画等の

補助対象事業における計画などの計画とお考えください。

回答欄

計画1 計画2 計画3 計画4 計画5 計画6

※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

計画名
策定年次
策定主体

その他

鉄軌道関連
路線バス関連
コミュニティバス・乗合
タクシー関連

策定内容
該当するものに「○」

離島航路関連
バリアフリー関連
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問Ｅ　貴市町村における公共交通機関についておたずねします。
（平成２３年度実績についてお答えください）

問Ｅ１　 　平成２３年度の貴市町村における「地域公共交通」について教えてください。
　　　　　　

　 問Ｅ１について、

　 ○民間路線バス・コミュニティバス・乗合タクシー（スクールバス、病院送迎については、一般旅客との混乗を

　 　する場合）のうち、貴市町村が何らかの金銭的支援をしている交通について、幅広くお答えください。

　 ○また、車両やシステムの導入時のみ補助しているもの（平成２２年度以前に補助したものを含む）は、

　 　本アンケートの対象とします。

■Ｅ１－１　平成２３年度の貴市町村における『市町村が運営するコミュニティバス・乗合タクシー
　　　　　　（スクールバス、病院送迎については、一般旅客との混乗の場合） 』や、『 貴市区町村がなん
　　　　　　らかの金銭的支援をしている非営利団体（ＮＰＯ）、第３セクター、住民等が運営する交通
　　　　　　（鉄軌道等・海上交通を除く） 』について、路線ごとに状況をお教えください。

　 注）市町村自身が公営交通事業者として運行・経営する公営バスは除きます。

□　事業区分について、ここでは事業区分を以下の①～⑬の区分に分類します。
　　　①～⑩の事業区分の詳細は、本エクセルの「事業区分」シートをご参照ください

事業区分の分類

　①　道路運送法第４条に基づく、「路線定期運行」

　②　道路運送法第４条に基づく、「路線不定期運行」

　③　道路運送法第４条に基づく、「区域運行」

　④　道路運送法第４条に基づく、「市町村借り上げによる無料バス・タクシー」

　⑤　道路運送法第７８条に基づく、「市町村運営有償運送（交通空白輸送）」

　⑥　道路運送法第７８条に基づく、「市町村運営有償運送（市町村福祉輸送）」

　⑦　道路運送法第７８条に基づく、「過疎地有償運送」

　⑧　道路運送法第７８条に基づく、「福祉有償運送」

　⑨　道路運送法第２１条に基づく乗合運送許可

　⑩　①～⑨以外で、形態に関わらず運賃の対価を得ているもの

○選択肢から選ぶ設問は、選択肢の番号を記載してください。（ただし、自由記載のものを除く。）
○路線毎のデータとなっていない場合は、一定の条件（系統キロ比、走行台キロ比など）
　を設定して按分してください。
○また、１路線を複数市町村が協同で運営・運行している場合、市町村ごとに分割せず、路線全体
　に対する実績を関係する市町村でご調整の上、一の市町村よりお答えください。
○便によって、一部経由の異なるものがある路線については、キロ程１０％いないまでは同一路線として
　扱ってください。ただし、生活ネットワーク計画を協議した協議会等において、キロ程２０％以内として
　同一路線として決められているものも同様としてください。
○生活交通ネットワーク計画において、別系統として中継されているものは、それぞれ別路線として
　扱ってください。

　　　　　　　○記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

（注１）実車運転をした全てのバスの年間の走行距離です。

（注２）実車走行台キロに回送など実車運転以外の走行分を加えた走行距離です。

（注３）地方交付税は地方自治体の一般財源ですので、地方自治体の補助と二重計上になってしまう

　　　と思料されますので、国の補助に含めないようお願いします。

（注４）起点から終点に向かうものを「下り」、その逆を「上り」と整理してください。

　　　循環線の場合は、時計回りを「下り」欄に、反時計回りを「上り」欄に記入してください。

　　　一方向の循環の場合は、「下り」欄にご記入ください。

路線1 路線2 路線3

　　　　③区域運行（一定の区域内を予約に応じて運行）

　　５．事業区分を、前頁の事業区分①～⑩の選択肢から、いずれか
　　　　をお答えください。

　　１．バス・乗合タクシー等の名称・愛称をご記入ください。

　　３．有償・無償の別を次の選択肢から、いずれかをお答えください。

　　２－２．運行形態についてお答えください。

　　　　①有償　②無償

　　２－１．路線形態についてお答えください。

　　　　①巡回（循環）型　　②それ以外　　 ③フリー乗降あり

　　４．運行開始時期をご記入ください（年月を西暦で記入）。

　　　　②路線不定期運行（路線を定めて、予約に応じて運行）

　　　　①定時定路線運行

　　　　記入例）　2005年8月　⇒　　200508
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　　　　 ①地域公共交通会議、②運営協議会、③法定協議会、
　　　　 ④その他任意の会議（分科会等）、⑤設置していない

金曜日

　　１１．運行事業者との契約状況を次の選択肢から、いずれかをお答
　　　　えください。

　　　　　①自主運行、②委託、③指定管理者、④その他（自由記述）

　　　　 ①貴市町村、②他市町村、③第３セクター、④非営利団体、

　　※委託であれば、委託先を記入するなど、実際に運行を
　　　行っている者をお答えください。

　　　　 ①貴市町村、②他市町村、③民間事業者、④第３セクター

　　７．運行の主目的を次の選択肢から、２つまでお答えください。

日曜日

祝祭日

　　１５．路線キロ（系統キロ）をお答えください（単位：km）。
　　　　 ※ただし、区域運行は除く。

　　　　 ⑤住民等、⑥その他（自由記述）

　　９．事業の運行主体を次の選択肢から、いずれかをお答えください。

土曜日

　 １２．協議会等の設置状況について次の選択肢から、いずれかをお
　　　　　答えください。

定員11人未満

　　８．事業の運営主体を次の選択肢から、いずれかをお答えください。

定員11人以上１３．使用車両台数を、お答えください（単位：台）。
※使用車種・定員（運転手含む）が分かる資料もご提
供下さい。

　　1４．路線（系統）の所要時間をお答えください（単位：分）。
　　　　 ※ただし、区域運行については１日のサービス提供時間を、
　　　　 時間単位でお答えください。（単位：時間）

　　　  ①スクールバスを混乗化、②スクールバスから移管、③病院バスを

　　　　混乗化、④病院バスから移管、⑤福祉バスを混乗化、⑥福祉バス

　　　　から移管、⑦企業バスを混乗化、⑧企業バスから移管、

　　　　⑨その他（自由記述）

　　　  ①通勤、②通学、③通院、④買い物、⑤観光、⑥その他

　　　　①実証（試験）運行段階　、　②本格運行段階

　　６．運行の段階を次の選択肢から、いずれかをお答えください。

月曜日

火曜日

水曜日

　　1６．１日運行回数と運行日数をお答え下さい（単位：回）。
　　　 ※往復型は１往復を1.0回（片道0.5回）、循環型は１循
　　　　環を１回、区域運行は１運行を１回としてお答え下さい。
　　　　 ※区域運行は、運行実績のうち一日平均の運行回数
　　　　 をお答え下さい。
　　　　 ※祝祭日は、月～日曜日と異なる場合は記載下さい。

木曜日

　　　　 ⑤非営利団体、⑥住民等、⑦その他（自由記述）

　　１０．運行主体名を教えて下さい。

　　７－１．現在の運行の前身がスクールバス、病院バス、福祉バス、

　　　　企業バスである場合は、経緯を次の選択肢から、お答えください。
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： ： ：

： ： ：

平成２３年度

　　１９．運賃制度について次の選択肢から、いずれかをお答えください。

　　1６－１．年間実車走行台キロ（注１）をお答え下さい。
　　※運行期間が１年に満たない場合は、運行期間もご記入ください

　　　　 ①制限なし、②学生限定、③高齢者限定、④障がい者限定、
　　　　 ⑤その他（回答欄に自由記述）

　　1６－２．年間総走行台キロ（注２）をお答えください。
　　※運行期間が１年に満たない場合は、運行期間もご記入ください

３６．最も利用の多い便の運行時間帯を教えて下さい
（上り、下り（注４）それぞれ）。
　　※不明な場合は、把握されている概ねの
　　　　時間帯をご記入ください。

上り

下り

３５．１便当たりの平均利用者数をお答えくだ
　　　　さい（単位：人）。
　　　 ※往復型は片道を１便、循環型は１循環
　　　　 を１便、区域運行は１運行を１便として
　　　　 お答えください。

２４．年間運行経費をお答えください（単位：千円）。

３３．その他の者からの支援寄付額（住民、企業の協賛金等）を
　　　お答え下さい（単位：千円）。

３１．都道府県からの補助額をお答えください（単位：千円）。

　　　　 ①広告収入、②住民負担、③地元企業負担、④寄付、
　　　　 ⑤その他（回答欄に自由記述）

　　1７－１．始発時間をお答えください。

　　２０．小人運賃を設定している場合は、「○」印を記載して下さい。

　　１８．利用者制限について次の選択肢から、該当するもの全てをお答え
　　　ください。

平成２２年度

３２．貴市町村からの補助額をお答えください（単位：千円）。

　　　　①東大型、②ＮＴＴ型、③タクシー会社の無線、④ＮＰＯ、⑤その他

２８．年間収入のうち、運賃外収入額をお答えください（単位：千円）。
　　※補助金は含みません

２９．上記２８．の運賃外収入の内訳について次の選択肢から、該当する
　　　もの全てをお答えください。

　　　　 ①均一運賃、②ゾーン運賃、③対距離別運賃、
　　　　 ④その他（回答欄に自由記述）

　　２１．運賃割引導入状況（無料化含む）について次の選択肢から、該当
　　　するもの全てをお答えください。

　　1７－２．終発時間をお答えください。

平成２１年度

２３．デマンドシステムを導入している場合、その初期費用をお答え
　　　 　ください。（単位：千円）
　　　　※平成２３年度に使用しているものをお答えください。

２５．年間運行経費のうち、デマンドシステムのシステムにかかる
　　　経費（ランニングコスト）をお答えください（単位：千円）。

２６．年間収入額をお答えください（単位：千円）。
　　 ※補助金・交付金・負担金等を含みます。

２７．年間収入のうち、運賃収入額をお答えください（単位：千円）。

３０．国からの補助額をお答えください（単位：千円）（注３）。
　　　  ※運輸局関係は除いてください。

３７．今後の見直しについて次の選択肢からいずれかをお答えください。

　　　　 ①継続、②廃止、③変更（自由記載）

３４．年間総利用者数お答えください（単位：人）。

平成２３年度

平成２２年度

平成２１年度

　　　　  ①高齢者割引、②乗り継ぎ割引、③障がい者割引、

　　　　　④定期・回数券、⑤往復割引、⑥フリー切符、

　　　　　⑦その他（回答欄に自由記述）

２２．デマンドシステムを導入している場合、システムの種類をお答え
          ください。
　　　　※平成２３年度に使用しているものをお答えください。
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■Ｅ１－２　データを按分している場合は、採用した按分ルールをお教えください。

回答欄

　　　　　　

■Ｅ１－２　平成２３年度の貴市町村における『交通事業者が運営するバス・乗合タクシー』について
　　　　　　貴市町村が補助している路線等を教えてください。
　　　　　　※　事業区分については、下記の□事業区分の①～⑤をご参照ください。

　問Ｅ１－２について、

　○路線バス・乗合タクシーで貴市町村が何らかの金銭的支援をしている（していた）交通について、お答

　　えください。

　○なお、市町村自身が公営交通事業者として運行・経営する公営バス及び　問Ｅ１－１でお答え頂いた

　　ものは除き、他の市町村が公営交通事業者として運行・経営する公営バスを含みます。

□　事業区分について、ここでは事業区分を以下の①～⑤の区分に分類します。
　　　①～③の事業区分の詳細は、本エクセルの「事業区分」シートをご参照ください

事業区分の分類

　①　道路運送法第４条に基づく、「路線定期運行」

　②　道路運送法第４条に基づく、「路線不定期運行」

　③　道路運送法第４条に基づく、「区域運行」

　④　道路運送法第２１条に基づく乗合運送許可

　⑤　①～④以外で、運賃の対価（収受の形態を問いません）を得ているもの

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

　　　　　　　※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

その他の補助額（住民、企業等）
※路線毎に分離できないときは、複数路線をまとめることも

可とします。

貴市町村の支援額（広告提供など、補助以外
の支援に該当するもの）

（単位／千円）

事業区分（上記①～⑤）から番号を選んでくださ
い）

事業者名

名称（路線名又は愛称等）

貴市町村の補助額
※路線毎に分離できないときは、複数路線をまとめることも

可とします。

運行区間またはエリア
（複数ある場合は3つまでお答えください）
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■Ｅ１－３　問Ｅ１－１及びＥ１－２の他に、平成２３年度に貴市町村が何らかの支援等の関与を行っている
　 交通及び貴市町村自身が運行している交通について教えてください。

　問Ｅ１－３について、

　○問Ｅ１－１、１－２及び市営バス等以外の交通についてお答えください。

　○定められた路線を定期的に運行するものをお答えください。

　　災害やイベント、旅館の送迎等による単発的なものは除きます。

　○把握しておられる限りで結構です。

□　区分について、ここでは以下の①～⑤に分類します。

　①　市町村、ＮＰＯ等の自家用車を活用した無償運送（②～⑤を除く）

　②　スクールバス

　③　病院の送迎バス

　④　福祉の無料バス

　⑤　その他企業、学校、病院以外の社会福祉法人等による無料送迎バス

① ② ③ ④ ⑤ ⑥

　　　　　　　※　記入欄が足りない場合は、お手数ですが、回答欄を右側に追加してお答えください。

【アンケート添付書類】

　①　バス路線図、時刻表、利用案内等のパンフレットで実際に配付された印刷物（コピー可）がありましたら、

　　ご提供願います。インターネットで閲覧できる場合はＵＲＬをご教示に代えていただければ結構です。

ＵＲＬ
記入欄→

　②　印刷物をご提供いただける場合は、郵送または本局・運輸支局の担当者に直接お渡し頂けますと幸いです。

　③　上記①について、貴市町村のご事情により対応が困難な場合は、最新版を当方に１ヶ月間お貸しください。

　④　駅、バス停、港、空港からの移動（二次トリップ）について、調査したものがあれば

 　　その成果物（様式自由）をご提供ください。

　※　また、お手数をおかけしますが、どの路線の資料かわかるよう印をつけていただくようお願いいたします。

　　アンケートにご協力いただき、ありがとうございました。

区分（上記①～⑤）から番号を選んでください）

運行区間またはエリア
（複数ある場合は3つまでお答えください）

名称（路線名又は愛称等）

運行者名
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