
旅客船による新幹線駅からの横軸の強化

～船＋バスによる熊本→島原方面等の～船＋バスによる熊本→島原方面等の
アクセス強化の取り組みについて～



（西の横軸）（西の横軸）





人流のモ ダルシフト人流のモーダルシフト

第１ステージ ⇒ 乗用車と貸切バスが中心● 第１ステージ ⇒ 乗用車と貸切バスが中心

第 ジ 般 歩き 方が中心● 第２ステージ ⇒ 一般の歩きの方が中心
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環状ルートを形成

（リトルジャパン）
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人流のモーダルシフトの第２ステージ人流のモ ダルシフトの第２ステ ジ
[一般の歩きの方が中心」
新幹線を縦軸とした場合新幹線を縦軸とした場合

陸上の公共交通機関と高速カーフェリーによる機

横軸の構築

新幹線開業ま の取り組み●新幹線開業までの取り組み

●新幹線開業時（３月１２日）「シーガル」の運行開始●新幹線開業時（３月１２日）「シ ガル」の運行開始

●「シーガル」運行の２年間（予定）

















「シーガル」の特徴および画期的な点「シーガル」の特徴および画期的な点

●バスごとフェリーに乗り込むため、スムーズな移動を
可能にした可能にした

●利用しやすく、様々な旅行商品の造成が期待できる

時 度 往復（２時間程度の間隔で、１日当たり６往復運行）

●九州・熊本が始めてでも、分かりやすく、迷わず島九州 熊本が始めてでも、分かりやすく、迷わず島
原・雲仙まで辿り着ける

（タ ゲ トは 関西 中国方面）（ターゲットは、関西・中国方面）



新たな環状ルートの形成
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