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安全運転に実質的・精神的な「報酬」

燃費の
向上

環境への
貢献

何事もない
安全な日々

エコ安全ドライブ
向上 貢献

目に見える報酬
＆

プライド

やりがい
高い持続性
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故意 故意ではない
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男性 女性

Ⅰ 注意不足によるヒヤリハット Ⅰ 交通弱者とのヤリハット

危険意識低下によるヒヤリハッ

一般ドライバー男女各100名（18～65歳）

11

Ⅱ 他車両に関するヒヤリハット Ⅱ
危険意識低下によるヒヤリハッ
ト

Ⅲ 交通弱者とのヒヤリハット Ⅲ 他車両に関するヒヤリハット

Ⅳ
危険意識低下によるヒヤリ
ハット

Ⅳ 注意不足よるヒヤリハット

Ⅴ 違反行為によるヒヤリハット Ⅴ 違反行為によるヒヤリハット

芝浦工業大学 春日

男性は女性よりも 女性は男性よりも

過去1年間に事故を起こした
一般ドライバー男女各100名（19～70歳）
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原因
脇見運転 相手の動きに関する判断ﾐｽ

速度違反 信号無視

状況
走行時 右折時

すれ違い 自分がバックしている時

芝浦工業大学 春日
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飲酒前目的

飲酒後も同じ

目的の割合

仕事 ６０％

飲酒運転の目的飲酒運転の目的

14

人の送迎 ８８．９％

買い物 ５０％

70％が、2,3日に一度飲酒運転
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11
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23

飲酒前の状況飲酒前の状況

飲むつもりはなかった

少しなら飲んでも

運転できないほどには
飲まない自信があった

特に何も気に
しなかった

その他

15

21
51

36

少しなら飲んでも
大丈夫と思った

飲んでも運転できる
自信があった

飲んだ後は運転する
つもりはなかった

ほとんどが
確信犯

芝浦工業大学 春日

飲酒前後の周囲の人の態度飲酒前後の周囲の人の態度

飲酒前に飲酒運転の可能性を認識 ＞ 50%

飲酒を止めさせようとしたｹｰｽ ＜ 20%

飲酒運転を止めさせようとしたｹｰｽ ≒ 20%

にもかかわらず

16

飲酒運転を増長させる一因

飲酒中何も言わなかったｹｰｽ ＞ 50%

周囲の
無関心

飲酒後何も言わなかったｹｰｽ ≒ 65%

飲酒運転を止めさせようとしたｹｰｽ ≒ 20%

芝浦工業大学 春日
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眠気がピークの

時間帯

その他の時間

帯
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25

ハンズフリーであっても集中力の分散を

起こして危険に繋がる。

携帯電話使用による意識の分散

26

携帯電話使用の危険性の認識を高める

ことが必要。

芝浦工業大学 春日
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事故事故エラー
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58%58%24%24%

18%18%
次のﾋﾔﾘﾊｯﾄ

発生時間

1515分以内分以内

3030分以内分以内

4545分以内分以内4545分以内分以内
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17%
9%

13%
乗車後経過時間

15分未満

33%28%

15分未満

15分以上30分未満

30分以上45分未満

4分以上1時間未満

1時間以上
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国土交通省自動車交通局自動車運送事業用自動車事故統計年報（2009）より
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