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九州⇔本州間・長距離最適輸送モードの確立

2017年12月19日
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会社案内①
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会社案内（主要事業）②
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会社案内（拠点勢力）③
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会社案内（グループ企業）④
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労働人口不足時代における物流業界の現状①

■昨今、トラックドライバー不足が深刻化している。
2006年にピークの92万人に達して以降、下降し続けている。
その15％が60歳以上の高齢ドライバーとみられ、
特に、若手の人材が不足している。

■ 「危険・きつい・帰れない」の 新３K業界とも言われ、
長時間労働も、ドライバー不足の主要原因の一つである。

■コンプライアンスの徹底が求められる中、
ドライバーの長時間労働問題解決が急務である。
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労働人口不足時代における物流業界の現状②

■ますます深刻になるドライバー不足

道路貨物運送業従事者年次推移（万人）
全日本トラック協会日本のトラック輸送産業-現状と課題-2016

道路貨物運送業年齢階級別就業者構成比（％）
全日本トラック協会日本のトラック輸送産業-現状と課題-2016
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長距離輸送の実態（九州→関東）①

■長距離輸送の実態
≪大分→東京 全区間陸送の場合（80km/hと仮定）≫

・総運転時間 15時間（走行距離1,200km÷80km/h）
・休息期間（仮眠）19時間（2回）（8時間＋11時間）
・運転休憩時間 1.5時間（休憩30分/4時間×3回）
・食事休憩 5.0時間（食事5回）

出発～到着 40.5時間
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長距離輸送の実態（九州→関東）②
■長距離輸送の実態
≪大分→東京 九州→関西間フェリー乗船の場合（80km/h）≫

・総運転時間 8.5時間（大分→大分港…1時間
大阪→東京…7.5時間６00km÷80km/h）

・フェリー乗船 12時間（フェリー上で休息期間（仮眠）11時間）
・休息期間（仮眠） 8時間（２日目夜）
・運転休憩時間 0.5時間（休憩30分/4時間×1回）
・食事休憩 3.0時間（３回）
出発～到着 32時間
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長距離輸送＝長時間労働の解決に向けて

■九州から関東へは、
・陸送 40.5時間
・大阪までフェリーを使用しても、32時間かかる。
途中で仮眠を挟むものの、非常に長い拘束時間となっている。

■九州の物流は長距離輸送がメインである。
長距離輸送＝長時間労働となっている。

この長時間労働を改善し、安全・安定輸送を実現する為には、

ＲＯＲＯ船、フェリー船による
無人航送モードへのシフトが有効である
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RORO船・フェリーの特徴

■RORO船やフェリーは、貨物を積載したトラックやトレーラー等の
車両をそのまま船内に積み込んで輸送する事が可能。

→ クレーン等による貨物の積み替え作業を必要としないため、
陸上と海上の接続をシームレスに行える。

■トラックによる陸上輸送に比べ大量輸送が可能で、二酸化炭素
の排出量も少ないため地球環境にやさしい輸送機関

RORO船とは・・・
roll on roll off の略

構造的にはフェリーと同じ、貨物を車
両ごと運搬する貨物船。旅客や乗用
車は対象としておらず、貨物車両の
運搬に特化したもの

フェリーとは・・・
貨客船 の総称

旅客と乗用車、貨物を車両ごと運搬
する貨客船
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輸送モード別比較①

RORO船・フェリー 鉄道 トラック

輸送品質のリスク ◎極めて少ない
(横揺れ防止装置)

○少ない
(レール継目による振動)

△多い
(急ブレーキによる荷崩れ)

CO2削減 ○ ◎ ×

所要時間 △ ○ ◎
定時性 ◎ ○ ○

(渋滞のリスク)

自然災害からの回復

例）台風が九州から四国経由で関東に上陸した場合

◎
台風通過に要する24時間程度
の待機(避難)が必要。以降は
通常運航

×

強風による列車停止・待機、運
休が発生。冠水や土砂崩れ発生
した時は復旧が読めない

○

高速道路通行止め、事故発生
による待機発生。最大でも1～2
日で通常運行
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輸送モード別比較②

※参考資料
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RORO船・フェリー輸送のイメージ

• 集荷から配達まで、海陸一貫輸送。

• 船舶の低廉性、Mass transit(大量輸送)を利用し、
トラックの利便性を高める。

• 海上は人員（ドライバー）不要。
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＜メリット＞

＜デメリット＞
・トラック輸送よりも、リードタイムが伸びる場合がある。
・トラック輸送よりも、気象・海象の影響を受ける可能性がある。
・両端の港近辺に車両基地を所有しない（手段を持たない）と、ドレー手配が困難。

RORO船・フェリーのメリットとデメリット
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使用航路 1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 年計

東京⇒
中・四国

航海数 23 24 26 26 24 25 23 18 26 24 24 24 287

欠航回数 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2

欠航率 0％ 0％ 0％ 3.8％ 0％ 0％ 0％ 5.6％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0.7％

東京⇒
北海道

航海数 54 48 52 95 110 100 108 115 102 106 98 101 1089

欠航回数 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0 6 18 29

欠航率 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 2.6％ 2.0％ 0％ 6.1％ 17.8％ 2.7％

東京⇒
北九州

航海数 52 52 62 56 54 58 52 47 50 60 50 51 644

欠航回数 0 0 0 0 0 0 2 2 0 6 0 0 10

欠航率 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 3.8％ 4.3％ 0％ 10％ 0％ 0％ 1.6％

大阪⇒
北九州

航海数 48 56 62 60 62 60 62 62 60 62 60 62 716

欠航回数 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4

欠航率 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 3.2％ 3.2％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0.6％

名古屋⇒
北海道

航海数 22 27 29 27 23 28 29 24 27 29 27 25 317

欠航回数 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 4

欠航率 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0％ 3.4％ 4.2％ 0％ 6.9％ 0％ 0％ 1.3％

仙台⇒
北海道

航海数 21 26 27 26 22 26 28 23 26 28 26 24 303

欠航回数 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 4

欠航率 0％ ％ 0％ 0％ 0％ ％ 3.5% 4.3% 0％ 7.1% 0％ 0％ 1.3%

東京⇒
大阪

航海数 23 24 26 26 24 25 23 18 26 24 24 24 287

欠航回数 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2

欠航率 0％ 0％ 0％ 3.8％ 0％ 0％ 0％ 5.6％ 0％ 0％ 0％ 0％ 0.7％

欠航率計 1.5％

航路別欠航率
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① 集荷 ② 乗船 ③ 船内荷役

④ 固定 ⑤ 航海 ⑥ 下船・配達

RORO船・フェリー輸送の流れ



Copyright © 2014 SENKO Co.,LTD. All right reserved. 17

RORO船 シャーシ寸法

平床
セミトレーラー

ウイング
セミトレーラー

低床平床
セミトレーラー

低床ウイング
セミトレーラー

・内寸法【mm】 長:12,500×幅:2,370×高:1,500(床面地上高)

・積載重量【kg】 20,000
※製品高さ 2,300mm 迄 積載可能

積載可能パレット枚数 → 22枚/1段 ※1,100パレットの場合

・内寸法【mm】 長:12,500×幅:2,370×高:2,300

・積載重量【kg】 20,000

積載可能パレット枚数 → 22枚/1段 ※1,100パレットの場合

・内寸法【mm】 【高床部】 長:2,970×幅:2,390×高:1,420
※高床部 製品高さ 2,300mm 迄 積載可能
【低床部】 長:9,500×幅:2,390×高:1,070
※低床部 製品高さ 2,300mm 迄 積載可能

・積載重量【kg】 20,000

積載可能パレット枚数 → 20枚/1段 ※1,100パレットの場合

・内寸法【mm】 【高床部】 長:3,060×幅:2,390×高:2,279

【低床部】 長:9,570×幅:2,390×高:2,769

・積載重量【kg】 20,000

積載可能パレット枚数 → 20枚/1段 ※1,100パレットの場合
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実際に運んでいる貨物(一例)

住宅用断熱材 ガラス原版 石化樹脂

ISOタンクコンテナ 雑貨ケース 住宅ユニット
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RORO船 北王丸について（大分/清水航路）

清水
大分

月 火 水 木 金 土 日

清水
23:00発

大分
23:00発
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RORO船 北王丸について（大分/清水航路）

■北王丸（大分→静岡航路）タイムスケジュール（イメージ）

今日の夕方に九州を出発すれば、
最短で明日の深夜までに関東に到着

１日目 19:00
熊本発

132㎞（3h）

2日目 22:30
関東着

2日目 19:00 清水港着
19:30 下船‐清水港出発1日目 22:00 大分港着

23:00 大分港発 乗船
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大分/清水航路関連拠点

清水
大分

静岡側
（清水港）

センコー 富士車両営業所

センコー 浜松PDセンター

センコー 海運部

センコーエーラインアマノ

大分側
（大在港）

センコー北九州支店
大分車両センター

センコー東九州主管支店
延岡車輌センター

センコー九州主管支店
福岡PDセンター

南九州センコー
大分営業所

福岡センコー運輸

宮崎センコー運輸整備
大分営業所
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①Ｉ社様実例（変更前）小単位でメーカー手配車が直接納品

RORO船輸送 実例紹介①

２日目１日目 ３日目

北関東
RDC

西関東
LC

関東
RDC

鹿児島

長崎

熊本

宮崎

大分

４ｔ車

10ｔ車

佐賀

福岡
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RORO船輸送 実例紹介①

２日目１日目

センコー
福岡

センコー
大分

福岡

佐賀

長崎

宮崎

大分

幹線
Mass

transit
・仮置き
・仕分け

大分港
23：00出航（火・木・土）

３日目 ４日目

北関東
RDC

西関東
LC

関東
RDC

清水港
19：00着
（水・金・日）

鹿児島

熊本

集
荷
（
小
単
位
）

2ｔ、４ｔ車

20ｔ車

10ｔ車

集
荷
（
小
単
位
）

更にMasstransit後
ｼｬｰｼだけを船積み

20ｔ車

・仮置き
・仕分け

①Ｉ社様実例（変更後）メーカーから小単位で集荷し、２つのハブを経由することで、大量輸送と海上輸
送へのモード変更をする。これにより、労働時間の削減と、輸送コストの低減、安定輸送を供給。
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RORO船輸送実例紹介② (イオン様、サッポロ様ラウンド輸送)

イオン
PBメーカー
(福岡県糸島)

大分営業所

サッポロG
鳥栖DC工場
(佐賀県鳥栖)

大分県
大分港

静岡県
清水港

静岡支店

サッポロG
富士小山工場
(静岡県富士)

イオン
西関東RDC
北関東RDC

下り(サッポログループ 飲料)
トレーラー1台(20t)運用

上り(イオンPB品 飲料等)
トレーラー1台(20t)運用

:サッポロG輸送

:イオンG輸送

トレーラー集荷
トレーラー納品

トレーラー集荷
トレーラー納品

土・火曜日
23:00発

火・土曜日
19:00着

月・金曜日
23:00発

日・水曜日
19:00着

20ｔｼｬｰｼのみ輸送

20ｔｼｬｰｼのみ輸送 2
0
ｔ
車

2
0
ｔ
車

②長距離輸送において、上り、下りのニーズが異なる２メーカーを、物流会社が間に入
り、異なるニーズを組合せた。これにより、それぞれが別々に輸送していた車両台数が削
減され、ドライバーの人員削減＝労働時間の削減、環境負荷の軽減に繋がった。
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今後の長距離輸送の在り方

■現状の長距離輸送

Ａ運送
東京向け

10㌧

大分→東京 ドライバー１名、トラック１台

所要時間 ４０．５時間（陸送）

B運送
大阪向け

10㌧

大分→大阪 ドライバー１名、トラック１台

所要時間 ２０．０時間（陸送）

Ａ運送
東京向け

10㌧

東京、大阪それぞれにドライバー、トラックを充て、

長時間の拘束時間を要している。
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今後の長距離輸送の在り方

■大分ハブを活用した輸送方法

大阪向け
10t(D社)

D運送

Ａ運送
東京行

10t(A社)

B運送
大阪行

10t(B社)

東京行
10t(C社)

C運送

■大分ハブにて

【大分ハブの主な機能】

・仕分け

・積替え（パレット化）

・ゲートウェイ（輸送モード変換）

・Mass transit（大量輸送 ロットアップ）

大分ハブを通過させることで、

・仕分け、積替え(パレット化)、ロットアップを図り、

複数社の荷物を集約して、幹線の密度を上げる

・フェリー輸送（無人航送）への変換

↓

九州側の輸送は、発地から大分港までとなり、長距
離輸送で最も時間のかかる幹線部分の時間を大幅
に短縮できる。これにより、ドライバーの拘束時間は
大幅に削減され、その時間を他の生産に充てる事が
できる。

※本州側のドレーと複数社との協業のハードルをク
リアする必要がある。

大分ハブ

東京行
10t(A社)

東京行
10t(C社)

大阪行
(10tB社)

大阪向け
10t(D社)



■大分ハブにて
関西・関東から下りてきた荷物
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今後の長距離輸送の在り方

■大分ハブを活用した輸送方法
Ａ運送

C運送

D運送

B運送

宮崎向け
10㌧

熊本向け
10㌧

佐賀向け
10㌧

福岡向け
10㌧

大分ハブまで荷物を持ってきた各運送会社は、

RORO船、フェリーで下ってきた関西・関東発、九
州向け荷物を大分ハブで復荷として積込み、九州
各地へ配送。

大分ハブを中心に、効率の良い運行が可能となる。

宮崎向け
10㌧

福岡向け
10㌧

佐賀向け
10㌧

熊本向け
10㌧
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おわりに

■長距離輸送の長時間労働を解決するためには、
最も時間のかかる幹線部分を短縮する事が重要であり、その手段として、
“陸送”から“無人航送”へモード転換をすることが有効である。
「人をかけずに運ぶ」輸送方法に切り替える必要がある。

■その為に、大分に九州ハブ（広域輸送網の中心）を構築。
・大分は九州の真ん中に位置し、荷物を集めやすく、九州内への配達も
しやすい地理的な優位性を有する。
・無人航送等の船を使用し、輸送する手段も数多く有している。
これらの大分のポテンシャルを最大限に活用するためには、
ハブ機能が必要と考える。
広域な意味でのハブ機能を地域として持つことができれば、
大分のポテンシャルは更に高くなる。
結果、それが九州が抱える長距離輸送＝長時間労働の解決に繋がる。



物流を超える 従来の物流企業の枠組みを超える「高品質」なサービスを提供する

世界を動かす 「社会との共生」を大切にしながら、「グローバル」な企業活動を展開する

ビジネスを変える 従業員の「成長志向」を育み、お客様に新たな価値を提案する


